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ViZen( a mili sportovni pFitelé,

vzhledem k tomu, Ze toto vydani Zpravodaje ma v zahlavi uvedeno, Ze je novorocni, je
to neklamnou zndamkou toho, Ze jsme zase o rok starsi a dalsi sezéna orientacniho
automobilového sportu patri minulosti. Diky nezmérnému usili poradateli nasich akci
probéhla sezona podle planu, a tak je mozno jak uz je tradici, se v tomto ¢isle seznamit,
co nas v roce 2003 na poli AOS potkalo.

Nova sezona jiz zacala, poradatelé jiz nosi v hlavé spoustu ndpadu jak zamotat hlavu
soutézici, a tak prejme jim i sobé, aby vse probéhlo tak, jak je naplanovano a abychom ze
soutézi odjizdéli s pocitem, Ze vynaloZeny cas i penize nebyly marné a i poradatelé méli
pocit, Ze to co udélali, wudélali dobrFe a znovu se o to opét nékdy pokusi. A budme
tolerantni. Ono opravdu vzdy vSechno nevyjde tak, jak jsme si to predstavovali

Preji Vam hodné zdravi, stésti, spokojenosti a mnoho uspéchu v osobnim, profesnim i

sportovnim Zivoté.

Milan Vik



MISTROVSTVi CESKE REPUBLIKY
2003

Misti Ceske republiky 2003
Pavel STIPEK - Jifi KALISTA

Pacejov
1.
J.Holman-L.Poli¢ek
Teplice nad Metuji
2.
J. Bures-VI. Duzik
Prerov
3.
Historickd tabulka Mistri
1965 Vajda 1985  Ludvik-3ourek
1966 Hlavadek 1986 Velan-Budfik
1967 Jakubec 1987 Kratochvil-Kratochvil
1969 Kuzmin 1988 Bublik-Kope&ek
1970 DoleZel 1989 Sokol-DuZik
1971 Citta-Marsalek 1990 Velan-Budik
1972 Lejsek-Lejsek 1991 Velan-Budik
1973 Kral 1992 Schlindenbuchova-Schlindenbuch
1974 Kencl-Kenclova 1993 Schlindenbuchova-Schlindenbuch
1975 Rujbr-Jarusek 1954 Schlindenbuchova-Schlindenbuch
1976 Barton&k-Hostinsky 1995 Schlindenbuchova-Schlindenbuch
1977 Kencl-Kasaly 1996 Trtik-Sedloil
1978 Kencl-Kasaly 1957 KaZpar-Sedlafek
1979 Kencl-Kasaly 1998 Trtik-Sedlont
1980 Kencl-Kasaly 1998 KaSpar -Sedléacek
1981 Strmiska-Strmiskova 2000 Stipek-Kalista
1982  2Zikmund-Vlk 2001 Stipek-Kalista
1983 Janelka-DuZik 2002 Holman-Polalek

1984  Ludvik-Sourek
2003 Stipek-Kalista

Umisténi praZzskvch posidek na Mistrovstvi CR v roce 2003

Za Prahu jezdilo vroce 2003 jedenact posddek, na nejvy35i pficky se v3ak praZské posadky
v celkovém pofadi opét nedostaly. Bezesporu uspéchem jsou viak tfi mista v prvni desitce (v zdvorce
umisténi v roce 2002): nejlépe z Prahy, a to té€sné pod stupni vitézi na 4.misté skoncili Schlindenbuchovi
(5), na 6.misté skoncila posidka Cemny-Radvan (8) a na 9. misté Pivoiika-Kuklik (9). Ve druhé desitce
méme pét posidek: na 11.mist¢ Sourek s Ludvikem sen. (11), na 17.mist¢ Czik-Schindler (28), na
18.misté¢ VIk-VIk (21) na 19.misté Zeiner s Virlem (18) a na 20.mist€ Feft-Feftovd (26). Zbyvajici
praZské posadky obsadily tieti desitku: na 22.mist¢ Rambousek s Ludvikem jun. (14), 23.Siménck-
Kozel (33), 28.Krupa-Kuthanova (29).



Umisténi praZskych posidek v prvni desitce jednotlivych soutézi M CR 2003

ice etuji-noc:

Teplice nad Metuji-den:

Roudnice-noc:

Ro

-den:

Libo3ovice-noc:
LiboSovice-den:

€ Budé&jovice-noc:

Ceské Budéjovice-den:

Prerov-noc:

4.Schlindenbuchovi
5.Pivoiika-Kuklik
6.Cerny-Radvan
1.Cerny- van
3.Sourek-Ludvik sen.
6.Ludvik jun.-Rambousek
7.Pivorka-Kuklik
9 Simanek-Kozel
5.Cerny-Radvan
7.Schlindenbuchovi
9.Ludvik jun.-Rambousek
3.Cemny-Radvan
4.Schlindenbuchovi
9 Sourek-Ludvik sen.
7.Schlindenbuchovi
9.Zeiner-Virl
4.Schlindenbuchovi
7.Pivonka-Kuklik
8.Sourek-Ludvik sen.
4.Schlindenbuchovi
5.Pivorika-Kuklik
8.Feft-Feitova
9.Cemy-Radvan
1.Cerny-Radvan
4.Pivorika-Kuklik
6.Schlindenbuchovi
8.Ludvik jun.-Rambousek
2.Schlindenbuchovi
5.Csik-Schindler
8.Sourek-Ludvik sen.
10.Cerny-Radvan

Piehled odjetych soutéZi Mistrovstvi Ceské republiky 2003

I

2
3

4.
5
6
7
8
9

10.

P-TRANS,PORT,CUP-noc
SPAR-MASOVA-den
PHILIPS CUP-noc
PHILIPS CUP-den
AUTOTUR-noc
AUTOTUR-den

100.000 RYBNIiKU-noc
100.000 RYBNIKU-den
PRETIOX-noc
PRETIOX-den

Teplice nad Metuji
Teplice nad Metuji
Roudnice
Roudnice

AOS Praha+ Vrchlabi (Libo3ovice)
AOS Praha+ Vrchlabi (LiboSovice)

Jindfichiiv Hradec
Ceské Budgjovice
Pierov
Pferov
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1. | Stipek - Kalista Patejov ‘2! af 211 ol 2] 4 2{ 1348}
2. | Holman - Polacek Teplicen™. £ |4 s|=8] s| 3 ] 202
3. | Bures - Dusik Prerov s[E3] 6] 4 5| 332
4._| Schiindenbuchovi Modtany al1s5| 7| & 4|11 &l & 326
5. | Pauks - Pauli Homi Branna | 15| 19| 4 5| efit] 10| 9| 7323
6. | Cerny - Radvan Praha 6 5 15| 21| 12| o}i1] 10]322
7. | Horyna - Koei Tabor 1113|110 8 7 ol 11| 4|33
8. | Kotina - Zrubecky Kladno 10} 2] 6 7! 8|13]|13[17] 5| 9310
9. | Pivorika - Kukiik Praha s! 7| of s 5| 4] 14]207
10. | Vagatko - Mrsti Usti n/Labem 1|17/ 12/ 10| 9 6| 10| 6|29
11. | Sourek - Ludvik Jar. Praha 13@12 9 11 15| 8[293
12. | Azai - Borovitka Rovensko 9| 12| 14| 20| 14| 14 13 275
13. | Kilenak - Klenak Most 7| 8| 16| 10l 22| 18] 23| 7! 17| 22| 274
14. | Boudny - Boudny Semily 8l 16| 22| 13 17| 10] 14/ 12 267
15. | Spatek - Stary Radvanovice | 121 24| 18| 25/ 12| 8| 10| 16| 26| 18| 263
16. | Jize - Pém RoudnicenL | 211 14 11| 11| 24| 141 12| 20 254
17. | Csik - Schingler Praha 17| 11| 19| 20| 24| 20} 18{ 21| 5|247
18. | Vik - Vik Praha 141 18| 27| 17| 24| 20| 15} 23] 14| 12| 247
19. | Fet - Feftova Praha 24| 23| 21| 16| 18] 19| 17| 8{ 18] 17| 248
20. | Zemer - vir Praha 20{ 22| 24| 14| 9! 16] 16} 20] 22/ 16248
21. | Rous - Rous Most 17126 20| 21| 19] 15| 19| 15] 13| 13| 248
22. | Ludvik Jifi - Rambousek  Praha 19| 6| of 11 8! 11| 242
23. | Simanek - Kozel Praha 27| 9|23|28(13] 22 19 | 19| 225
24. | Vitex - Fuchs Bmo 18| 20| o 22| 26| 12 21| 22| 16| 23| 223
25. | Bodicky - Bodicky Bmo 16| 10 31) 261 18| 21| 23/ 25| 218
26. | Dvorsky - Dvorsky Bmo 20{ 28| 26| 27| 21| 27| o] 19| 7] 145|215
27. | wagner - Henner Jesenik 26| 21| 15| 23] 25| 30 20| 26| 201
28. | Krupa - Kuthanové Praha 22 17 192
29. | Zbytovsky - Czy2 Hiugin 25 25 25| 24 | 138
30. | Janetka - Vasik Vitkov 28 28 24| 21| 181
31. | Trtik - Sedlod Nachod 179
32. | Stulik - Stullk Most 30 139
33. | Kral - Holas € Budgjovice 138
34. | Duffiovs - Hrugka Jingt. Hradec | 23 25 23| 23 110
35. | Matonoha - Hynes Most 20| 31 42
Benes - Jurta Bmo 21115
Vizi - Novék Praha 28| 22




A takto vidél uplynuly roénik mistrovstvi republiky zastupce nejaspésné)si prazské
posadky - Petr Schlindenbuch:

Béhem roku jsem podrobné rozebiral jednotliva kola mistrovstvi zejména s ohledem na piesnost
itineraiti podle fadu. Pfipomerime si kritce, co jsme odjeli. Z deseti kol bych vyzdvihl zejména den
v Ceskych Budgjovicich od Jirky Kozla a noc v Sobotce od Pepi Pivoiiky. Obé soutéze byly maximélné
jezdivé, mimo mésta, jasné a dobie oprijezdkované. Néasleduje Sest dalSich kol. Uvedu je v pofadi, jak
jsme je odjeli. Noc z Pardubic do Hradce Franty Schindlera. Prekvapivé zdafila, obtiZnost akorat. Den
kolem Hradce Lidi Poli¢ka. Témé& bezchybna, le¢ na mistrak piili§ jednoducha soutéZ. Den v Sobotce
Ivana Sourka se treti velmi dlouhou etapou, noc Venci Hrusky s ukonéenim v Ceskych Bud&jovicich, noc
Viadi Duzika v Pierové s originilni podminkou a polovinou tfeti etapy v arealu Prechezy, den Jirky
Burese v Pferové bez vloZaki. Spoleénym rysem téchto Sesti kol bylo n€kolik drobnéjSich prohfeski proti
fadim nebo drobnych nepresnosti. Byla to kola rozhodné zdaiila a ur¢ité prevySovala bény primér AOS.
Zbyva nam noc a den v Roudnici, kterd se zkratka ncpovedla. Celkové shrmuto jsme odjeli dspésny
ro¢nik. S vyjimkou Roudnice bylo téch skute¢nych nejasnosti v iti, kdy &ast posadek néco pochopi tak a
¢ast jinak, minimdlné. Snad i diky pokynim pro stavitele vydanych na zaCatku sezény, snad i diky
malému Skoleni autori a rozhod¢ich na Hrubé Skale. A tak vétSina prohfesku proti fadim, o kterych jsem
b&hem roku psal, neméla podstamy vliv na prijjezd trati, nebot’ i tak v3ichni pochopili, jak maji jet.
Pod&kujme autorim, ale také rozhod¢im, ktefi museli vSe zkontrolovat, nékomu se to povedlo téméf
dokonale, n&kdo néco prehlédl. Jmenujme alespoit vykony Pepy Sedlong v Hradci a Zdeiika Siménka
v Bud&jovicich. Je zajimavé, Ze oba piskali noc i den. Myslim si, Ze jeden rozhod¢i na ob€ kola je velmi
dobra véc, le¢ pro rozhodciho casové naroéna. Po tuspédné soutéZi stoji vétdinou rozhod&i v pozadi, chvali
sc autor. Po nezdafené soutéZi se latefi na rozhod¢éiho vice nez na autora. Byva to nevdécna funkce.

PFipravované soutéZe Mistrovstvi CR v roce 2004
V roce 2004 se pojede opét 10 soutéZi (5 dvoukol):

l.a 2.kolo 23. - 24. dubna Vyskov
3.a 4. kolo 14. - 15. kvétna Lucany
5.a 6.kolo 4.-5. Cervna Chlumec
7.a 8. kolo 10. - 11. zari Jilemnice
9.a 10. kolo 1.-2. fijna AOS Praha

MISTROVSTVI CR DRUZSTEV
2003

V prosinci se odjelo Mistrovstvi CR druZstev v ramei soutéze JINDRICHOHADECKY KAPR a
zucastnilo se ho 10 tfi¢lennych druZstev.

I Druzstvo Clenové druzstva
1.|AOS PRETIOX Bures, Duzik, Stipek, Kalista, Kaspar, Sedla¢ek
2. KOSCHLIHOKOSCHLIKO |Ko¢i, Schlindenbuchova, Horyna, Kozel,Schlindenbuch, Kozel
3./A0OS PRAHA Pivonika, Kuklik, Sourek, Ludvik st., Rambousek, Ludvik ml.

4. AMK PRAHA-3 ZIZKOV  Vik st., Vik ml., Feft, Feftové, Zeiner, Virl

Mistrovstvi CR druZstev 2004 se pojede opét v ramci zavéretného kola Ceského pohéru v Jindfichové
Hradci.



CESKY POHAR
2003

Vittzové Ceského pohdru 2003
Jarostav HOLMAN-Ladislav POLACEK
Teplice nad Metuji

l.

_
P. Stipek-J.Kalista

Pacejov
2.
P. Cerny-B. Radvan
Praha
3.

Umisténi praZskych posidek na stupnich vitézii pohirovych soutéZi v roce 2003

e Zimni Hruba Skila: 2.Schlindenbuchovi
3.Pivonka-Kuklik
e Zatec - noc: 1.Cerny-Radvan
Total Cup Praha -den: 2.Schlindenbuchovi
3.Cerny-Radvan

e Krakono$ Jilemnice-noc: 1.Cerny-Radvan
2. Pivorika-Kuklik

Krakono$ Jilemnice-den: 3.Cemy-Radvan
e Krajem kalicha-Tdbor (noc): 1.Schlindenbuchovi
3.Cerny-Radvan

e JindFichohradecky Kapr 1.Cerny-Radvan

Prehled soutéZi Poharu CR v roce 2003

1. Zimni Hrub4 Skila 7. Krakonos$ Jilemnice-den
2. Zatec-den 8. Plzcii-noc

3. Zatec-noc 9. Plzen-den

4. Total Cup Praha-noc 10. Krajem kalicha - Tabor

5. Total cup Praha-den 11. Jindfichohradecky Kapr

6. Krakonos Jilemnice-den

PFipravované soutéze Ceského pohiru 2004

28. Gnor Zimni Hruba Skala
16.-17. duben Teplice n.M. -~ dvoukolo
21. kvéten Most

22. kvétna Litvinov

3.-4. zari Roudnice - dvoukolo
24.-25. zafi Plzet ‘

16. Fijen Tabor

11. prosinec Jindfichiv Hradec
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1| 1 Hoiman - Polddek Teplice vM ' 5
2| 4 Stipek - Kalista Patejov 9
3| 8 Cerny-Radvan Praha 4 8| 4 4| 5
4| 16 Horyna- Kot Tabor 78158 4] 6! 7 20155
5| 9 Pivofika - Kuklik Vrchlabi ~ 8 12| 15 5 4 154
6] 10 Klenak - Kienak Most 4| 6|10} 12 15 | 148
71 11 Ludvik - Sourek Praha 6| 10 6| 11]148
8| 19 Rous- Rous Most 9| 5[12/ 10| 8| s} 8| 6| 10] 12]144
9| 5 Schlindenbuchovi ModFany 8 . 7]137
10| 20 Pém-Jide Roudnice nfl. 17] 10| 17 11| 9| 6| 4| 9| 19]137
111256 Kocién - Kociénové Podolanka 23| 81223} 9 9 12 129
12| 28 Csik - Schindler Praha 16 111 13| 13 8l 5 27127
13| 18 Zeiner - Vin Tabor 4 51 16[112
14| 25 Felt- Feftova Praha 11 10 22109
15| 15 Pali - Pauld Hoeni Brannd 15| 7 13108
16] 33 Simanek - Kozel Ceské Budéjovice 8| 17| 108
17| 13 Kotina - Zdrubecky Kladno 8 (102
18| 51 Ligka - Hlavatek Plzed 8 100
19| 17 Vasatko - Mrstik Chiumec 10| 5| 7 5| 97
20| 52 Bodhm(Raska) - Raskova Ostrava 15| 19| 10 14| 10 87
21| 30 Duffkova - Hruska Jindfichiv Hradec 21 14] 6 7 76
22| 53 Sobota - Prokopec Praha 1916 10| 11 68
23| 12 Agai- Borovitka Hrub#a skala 17|18 5 23| &1
24| 22 Stary - Spadek Hrub3 skala 18] 7 10| 60
25| 54 Brychta- Raska_ Chrudim 20 12| 8 53
26| 14 Rambousek - Ludvik Praha 20 11| 14} 48
27 3 Bures - DuZik Ostrava 12 4| 48
28| 21 Vik-Vik Praha 15 14 18| 46
29| 85 KaSpar Sedlatek Plzefi 8 o] 45
30 | 184 Sindels? - Sindels? 7|12 43
31| 39 Dvorsky - Dvorsky Bmo 13| 16 24} 40
32| 59 Siska- Sitka Plzef 11| 14 37
33| 144 Kozel - Kozel 13| 13 36
34| 79 Benes - Jurta Bmo 20| 17 21} 35
35| 131 Janda - MiSkei Ceské Budsjovice 15 13 34
38| 76 Zakoutil - Sadilek Tumov 5 25
37| 124 Roudnicky - Hortitka Semily 26 11 25
38| 113 Masek - SouCek Praha 17 21 24
30 | 117 Vizi - Novak Praha 18| 21 23
40 s]mﬁ-muk Bmo 0|25 15 22

Kompletni vysledkova listina Ceského pohéru bude otiténa v Rodence AOS.




KALENDAR

2004
[ONOR  [28.anor | Zimni Hruba Skala | Cesky pohar
3.duben Lucany Tréninkova Karkulka
DUBEN 16.-17.duben | Teplice nad Metuji Cesky pohar, Mistrovstvi CR ZPM
23.-24. duben | Vyskov 1. a 2. kolo Mistrovstvi CR
14.-15 kvéten | Karkulka 3. a 4. kolo Mistrovstvi CR
KVETEN 21.kvétna Most Cesky pohar
22 kvéten Litvinov Cesky pohar
[CERVEN [4.-5.¢erven [Chlumec [5. a 6. kolo Mistrovstvi CR |
- 3.-4.zafi Roudnice Cesky pohar - dvoukolo |
ZARI 10.-11.zafi Jilemnice 7. a 8. kolo Mistrovstvi CR
24.-25.zaf | Plzen Cesky pohar, Mistrovstvi CR ZPM
RIJEN 1.-2.fljen AOS Praha 9. a 10. kolo Mistrovstvi CR
16.fijen Téabor Cesky pohar

[PROSINEC [ 11.prosinec | Jindfichiv Hradec

| Gesky pohar, Mistrovstvi CR druzstev

INFORMACE

Ve Zpravodaji jste se jesté mohli docist o Gcasti na n€kterych daldich soutéZich, z nichZ pfipominam
vit&zstvi posadky Skalnik-Cerny na sout&i v Mad'arsku a pfecist si nékolik zajimavych diskusi.

Novoro&niho Zpravodaje dostavate se zpozdénim (pozdé, ale piece), za coZ se omlouvam. V lednu
jsem Zpravodaj dokondit nestihl a cely unor jsem si tak fikajic valel Sunky - zpoZdéni je zpliisobeno moyji
mé&sicni navitévou lazni v Karlove Studance.

Na poslednich fadcich Novoro¢niho Zpravodaje musim pod€kovat viem, ktefi pfispéli do lofiského
rocniku. BohuZel je Vas stale méné. Picsto doufam, Ze i v dnedni internetové dob€ je Zpravodaj vitanym
dopln&nim informaci, a Ze snad ma jesté cenu jej chvili vydavat. Pokusim se o to, pokud i Vy oblas néco

poSlete.

Vase prispévky oekavam nebo na e-mailovych adresach:

Milan.Vik@getronics.com ncbe Milda.Vik@volny.cz
Milan VIk, Podéstova 76, 156 00 Praha-Zbraslav.

piipadné i na postovni adresc:

A na tipiny konec jesté k tradicni Rolence. Mirek mi vrazil do ruky ,prevoznikove veslo“a ji jsem

to nedokdzal odmitnou. Rocenka méla byt ui na Zimni Hrubé skale, avSak kvySe uvedenym
skuteénostem se to nepodafilo, ale v soucasné dobé je ROCENKA i PRILOHA ROCENKY v podstaré
hotovd a bude u mne k mani od dubna, vSude na soutéZich, kde se potkdame.

Milan Vik



UNOR 2004

ODJETE SOUTEZE

: Pritazlivost |.kola Poharu CR jakoby pro posadky 1.VT spise klesala, naopak
M’%—-LM se pofadateli dafi lakat dal3i soutézici do naborovky. To se ukazalo koneéné i

lzkéf;“gp na pottu startujicich v p¥islusnych kategoriich (17 + 321). Jiz tradi¢nim mistem

b pro Jizdu zru¢nosti je prostor u autobusaku v Tumove, zde také probehla
Hletma™ prejimka. Zrucka byla velice jednoduchd — malo prvkd (i kdyZ véetné | polského™ krouZeni kolem
kuzZelky) a jelo se jen dopfedu, ale uz zde se pravdépodobné tfidil koukol od zma a vykonnostné lep3i posadky
tady ziskavaly prvni body naskoku nad t€mi slablimi. Souté méla tfi etapy o celkové délce 100 km
s pfiméfené¢ postavenymi ¢asy na projeti. Naborovka méla své jednodudsi itinerafe, trat’ byla témét shodna,
s tim, Ze ob&as bylo vynechano né&jaké kole¢ko nebo otodeni. Mapy M25 pfehledné a &isté, itinerate pfehiedné a
Jednoduché s minimem podminek, viozaki i detaild. Prvni etapa se jela témé&F cela po Turmové, autor traté si
libuje v prijjezdech benzinovymi pumpami — 2x (asi to mél s obsluhou domluvené). Ve druhé etapé zbyte&né
jezdéni dle planku 2" ve vilové &tvrti, naopak hezké finta s komunikaci pod kétou 400, kdy nas , naudil*
Sipkacem politatku nesedici na metry a hodn€ poséadek ji pfi ndjezdu na SM brala jako mapovou. V Doubrave
problémy s mistnimi, totéZ se opakovalo ve tieti etap& v PfiSovicich. Tteti etapa s fintou v MaSovicich, kde nas
v prvni etap¢ naudil polfiatku, aby ji zde v mapé posunul o 50 metrd. Jinak podie mne zde uZ tratafi dochézely
sily, etapu rozhod! planek u koty 800 v Sekerovych Loutkach, odtud pak uz jen dojezd do cile. Kladem sout&Ze
bylo citlivé oprijezdkovani, chyby byly trestany max.120 TB, dobfe nasazené &asy, par vtipnych mapafin,
zminénych vyde, zaporem pak zbytetné a nenépadité jezdéni v zéstavbe, spojené s problémy s mistnimi
obyvateli. Dle mého soutéz na Cesky Pohar hodn& jednoduch4, nedovedu si piedstavit, jaké itinerafe mel Shell
Cup.
Z vysledki:  1.Holman-Poliek, 2. Rambousck-Kope&ek, 3.Schlindenbuchovi,
4.Sourek-Ludvik, 6.Cerny-Radvan, 11.Pivoiika-Kuklik, 12.Zeiner-Virl
15. Feftovi, R-Csik-Schindler

Soutgze se v Ceském pohéru zacastnilo 17 posadek. Karel Kuklik

Prvni letosni AOS na Hrubé Skile se zacastnilo 17 posadek v kategorii Ceského poharu (coz je asi trochu
méné, nez se ckalo), zato v kategorii Shell cupu (lehéi iti pro beztfidni posadky) jich bylo témeF dvojnasobné.
Po jednoduché JZ na autobusovém nadrazi v Turnové jsme skoro celou prvni etapu jezdili po Turové. Misty
byl docela sludny sobotni provoz. Iti jasné, jednoduché na zékladni mapu M25. Druha ctapa néas provadéla pies
obce na jihozapad od Turmova. Do mésta jsme se na chvilku vratili, abychom v ném vyfe3ili na prvni pohled
zaludny planek ,a". Po chvilce pfemy3leni vétdina posadek zjistila, Ze to neni tak hrozné na vymy3leni, jak to
vypadd. Projeli jsme spoustu ulic, mozna za jednu SPK to bylo trochu mélo. Severné od obce Doubravice
Jjedeme tiikrat po jedné politaéce, na prvni pohled vypadé, Ze je dokreslena. MoZna proto nevénuje mnoho
posadek pozornost piesné metrazi. Az v cili se dovidame, Ze je nemapova, protoZze mapova je o 40 m vedle.
Nezajel to nikdo. 40 m nejsou ani dva milimetry, no zméfit se to asi da, ale pfi takovéto chyb& by si asi stejn&
vétdina posadek fekla, ze nepfesné vynulovaly a stejng by tam jely. Bylo to za 120 TB. Treti etapa vede po
obcich na jih a vychod od Tumova. Dobry for je v obci MaSov, kde pies oblou zatatku v ZM vede napfic



komunikace, kterd zatid¢ku zkracuje. Jeli jsme po ni jiZ v prvni etapé. V ni tvar najezdu sedél. V této tfeti etapé
je tvar najezdu nemapovy. Tedy na ni nemohu vjet. Mné jen trochu vadi, Ze tvar néjezdu je ruéné upraven do
nemapové podoby. To by nemélo byt. V kété 700 chybi SPK uZ zcela evidentmé. V koté 800 unikla kontrole
chybitka, nebot’ v tomto mist¢ dochézi dvakrat ke zméné mapového podkladu,tedy ke zméné drubu itinerafe a
v ZM je v této kiiZovaice Sipka, coZ nesmi byt. Ale vzorovy priljezd byl upraven s ohledem na tuto skute¢nost.
V zavéru etapy jedté mnoho posadek potripila chlupata &ara, nez si v8imly, Ze se jednd o mapovy udaj.
Zavérem:

- soutéZ jezdiva, sné¢hu jsme si moc neuZili, protoZe ve mésté nebyl Zadny a jizn& od mésta uz byly jen

zbytecky v lesich

- iti jasné,pfehledné, aZ pfilis jednoduché

- misty chybélo vice SPK
Navrhuji:

Jiz loni se psalo, Ze byla Hruba Skala aZ pfili§ jednoducha. Je to sice zacétek sezony, ale piesto by méla byt
alespori jedna etapa (nejlépe ta posledni) vyrazné 1€78i. A pokud by se n¢kdo zalekl obtiZnosti (napf. navigator
st. ¢ 9) — miiZe si vzit lehdi iti.

Nezbyva neZ pod&kovat za zdafilé zahajeni sezony AOS roku 2004. Petr Schlindenbuch

V loniském roce probéhla diskuse, kterou vyvolal navrh FrantiSka Schindlera.
Vysledkem je zména v Radech, tak jak je to zminéno v 6. bodé zapisu z prosincového
jednani komise AOS:

NAVRH NA ZMENU HODNOCEN{ POZDN{HO PRIJEZDU .
Jiz del3i dobu se zamy3lim nad tim, jestli je piidélovani trestnych bodi za pozdni pfijezd do CK
vyfeSeno v fadech optimalné. Mam dojem, Ze soucasny systém stile vice potladuje orientaéni sloZku soutéZi na
ukor rychlostni slozky. Vedou mé k tomu zejména tfi divody:

1. V priimémé tiietapové soutéZi miiZe posadka pii zpozdéni 45+45+0 teoreticky nasbirat az 1100 TB. Nabizi
se otazka, jestli jind posadka, ktera vynecha 10 PK, ale zajede témérF Cisty ¢as, je opravdu orientaéné lepsi
neZ posadka, kterd vyuZije na maximum ¢asovy limit k dohledani viech PK.

2. Témét v kaZdé soutéZ, které jsem se v posledni dobé& ziacastnil (a nebylo jich mélo), nastala situace, kdy se
v disledku chyby v itinerafi nebo kvili jinym okolnostem meénil vzorovy prijezd. Trestné body za PK se
obvykle v t&chto pfipadech upravi tak, aby pokud mozno nikdo nebyl poSkozen, ale ¢as, ktery posadky ne
vlastni vinou ztrati, jim nikdy nikdo nevrati. Je jasné, ze jakékoliv dodate¢né upravovani ¢asu nemize byt
nikdy objektivni a nebude k nému piikrofeno, ale ke zmiméni nespravedlivych dasledki takovychto
situaci by ur€ité pfispél jiny, méné progresivni zplisob penalizace za ¢as.

3. Nektefi autofi trati si svou situaci ulehéuji tim, Ze misto orientaéné naro¢né soutéze vymysli jednoduchy
prijezd a obtiZnost se snaZi doladit utazenim ¢asi. Diivody mohou byt rizné, napf. snaha vyhnout se po
soutéZi dohadovani se zkuSenymi posadkami o spravném prijezdu, nedostatek asu na stavbu, nedokonala
znalost fadu apod., ale vysledek byva obdobny; mezi prvni desitkou rozhoduje ¢as a JZ a posledni tfetina
startovniho pole musi pod hrozbou diskvalifikace za ¢as pfed€asné ukondit etapu a vynechat PK, které by
za jinych okolnosti bez problémi zajela. Myslim, Ze je to zase cesta k potladeni orientaéniho prvku a nuti
fidi¢e k pfekraCovani maximalni povolené rychlosti, coZ je nasledné pii¢ina konflikt s vefejnosti.

Po zvaZeni vySe uvedenych skutenosti jsem dospél k zavéru, Ze Caste¢nym feSenim by mohlo byt
sniZzeni podilu TB za pozdni pfijezd na celkovém bodovém zatiZeni. Navrhuji proto, aby komise zvaZila
mozZnost zmény odstavee 4.1. fadi AOS v tomto smyslu. Zpusobu se najde jisté nékolik, jednou z moZnosti by
bylo stanovit na kaZdou etapu samostamy ¢asovy limit 45 minut a za kaZzdou minutu poéitat 5 TB bez ohledu na
celkové zpozdéni.

dam komisi o dikladné zvaZeni mého navrhu a pfed definitivnim rozhodnutim doporuéuji vyvésit
tento dopis na WWW strankach Ladi DuZika a vyhlasit k nému vefejnou diskusi.

V Hradci Krélové 28.5. 2003 FrantiSek Schindler



Zapis z jednani komise Svazu AOS

1. Komise schvilila kalendaf soutéZi mistrovstvi CR, Ceského a Moravského poharu- viz piiloha.

2. Systém pfidélovani startovnich &isel pro rok 2004:
1- 47 mistrovstvi CR
51- 70 mistrovstvi ZPM
71- 85 drzitelé 11. VT- Cechy
86- 99 drzitelé Il. VT- Morava
101 -110 Shell cup- maly ¢esky pohér (dle umisténi v roce 2003)
111 - 300 posadky bez vykonnostni tiidy- Cechy
301 -310 Shell cup- maly moravsky pohér (dle umisténi v roce 2003)
311 - 500 posadky bez vykonnostni tfidy- Morava
Veskerd startovni ¢isla budou zvefejnéna na internetu a postupné doplilovana na zikladé acasti posadek
v jednotlivych soutéZich. Do systému pfidélovani ¢isel pro posadky se miZe zapojit i kazdy poradatel
pofadajici seridly na regionalni trovni. Je bezpodminetn& nutné, aby kaZdy pofadatel po soutéZi zaslal
spravci www strinek aktualizovanou startovni listinu nejpozdéji do 3 dni ode dne konani soutéZe. Na
intemetu budou zvefejnény tyto tudaje: startovni ¢islo, jména soutéZicich a klub (pfip. misto bydlisté,
nejsou-li ¢lenem klubu). Ostatni Gdaje t.j. pfesnou adresu bydlisté a e-mailovou adresu bude mit k dispozici
pouze spravce stranek a komise Svazu AOS.

3. Podminky pro pfidélovani (ziskavani) II. vykonnostni tfidy:
[1. VT ziskavaji:
a) posadky, které sestoupily z MCR pfipadné se udrzely v MCR, ale nepfihlasily se do dal3iho roéniku
b) jakakoliv posadka, ktera o ziskani II. VT projevi zajem
IL. VT se ziskava na dobu jednoho roku a evidence drziteli 1. VT bude zvefejnéna na internetu. Poplatek
za ziskdni licence se neplati, plati se pouze poplatek za vystaveni licence ve vysi 50,- K& za osobu.
Ponechdvame na libovili posadky zda si licenci necha vystavit ¢i nikoliv- nic to viak neméni na faktu, Ze
posadka je drzitelem II. VT. Licence vystavuje pro oblast Cechy Svaz AOS (Pivoiika), pro oblast Morava
AMK Hlu¢in. Tato pravidla jsou stanovena zejména s ohledem na MCP a MMP.

4. Komise odsouhlasila finanéni pfispévky pro pofadatele Ceskych a Moravskych pohari pro rok 2003 ve vysi
1000,- K¢& na jedno kolo (vyjma poradateld, ktefi jsou financovani zjinych zdroji), pfispévek ve vysi
2000,- K& pro pofadatele MCR druZstev 2003 a nakup poharli vZdy pro prvni 3 posadky v MCR, v Ceském
a Moravském poharu a v obou malych poharech.

5. Komise odsouhlasila zménu v bodovéni za pozdni pfijezdy do CK takto:
za pozdni pHijezd o kazdou minutu:
- do 10 -ti minut 5TB
-od 11 do 45 minut 10 TB
Vzhledem k tomu, Ze se jedna o zménu v Rédech, pfipravi Klenak navrh dalfich zmén v Radech tak, aby
tyto zmény byly schvaleny nejpozdéji do 20.02.2004.

6. 28.02.2004 prob&hne Skoleni poradateld MCR i obou velkych a malych pohard se zamé&fenim na zmény
v Radech piipadné budou potadatelé sezniameni s pokyny pro stavitele a rozhod¢i pro rok 2004 (bude-li

potfeba tyto pokyny vydavat).

V Jindiichové Hradei 13.12.2003 Zapsal Klenak Zden¢k



POZVANKA

ViZeni piatelé AOS (automobilovych orientalnich soutéZi),dovoluji si Vds pozvat
v sobotu 3.dubna 2004 do Jablonce nad Nisou na sout¢Z

Tréninkova KARKULKA

Potadame tréninkovou AOS uréenou viem posadkédm, tedy zaCinajicim a méné zkudenym,
ale také aktivnim vykonnostnim sout&zakiim. SoutéZ se pojede podle platnych Rada AOS,
itinerafe budou v n&€kolika variantach obtiZnosti:
¢ mistrovstvi svéta
o mistrovstvi republiky (Ceské)
e velmi jednoduché pro posadky bez VT
¢ super jednoduché (asi jako pohadka pro déti) uréené zejména tém, co AOS jiz jezdi
tak dlouho, Ze se dostavaji do let, kdy tomu pfestavaji rozumét (oni tomu stejné
nikdy moc nerozuméli, ale ted’ uZ je to do odi bijici). (bystry Ctendf pochopil, Ze tato
kategorie je urena pfedeviim prost. €. 9, 11, amoZna i dalsi.)
Spolu s itinerafi obdrzi posadky téz mapovy podklad. ProtoZze loni mnoho posadek bez VT
odjelo serial Malého CP a MP, chci touto tréninkovou soutdzi pomoci viem, ktefi by tento
serial chtéli jezdit 1 v roce letodnim, kdy navic ziskal serial zdatného sponzora ve firmé
SHELL. Zejména beseda po dojezdu s vykladem spravného prijezdu ma smysl pro viechny
zvidavé posadky.

Prostor - Jablonec n. Nisou a blizké okoli

Délka E ast 50 -60 km

Start - v 10.00 hod - v Jablonci na parkovidti u LIAZU
Skolen{ - v 9. 00 hod v penzionu KITTY v Luéanech pro zdjemce
SPK - opisovani kartiek umisténych po trati

Startovné - 100 - K&

Po dojezdu prob&éhne beseda o spravném prijezdu s vysvétlenim viech nejasnosti.
Pfihladky a informace : Petr Schlindenbuch — 483 300 300, 602 230 390

Email: penzion-kitty@volny.cz
Prijedou také nadi pratelé z Polska.
Te3im se nejen na posadky bez VT, ale i na staré mazaky.

Petr Schlindenbuch



PRAZSKY

BREZEN- DUBEN 2004

ODJETE SOUTEZE |

Tréninkova

KARKULKA

3.dubna
Lucany

Jen co Petr z Karkulky vyhlasil tréninkovou sout®Z a v propozicich inzeroval nékolik
tirovni obtiznosti itinerdFi, cituji: ,super jednoduché (asi jako pohddka pro déti) urcené
zejména tém, co AOS jiz jezdi tak dlouho, ze se dostavaji do let, kdy tomu prestavaji
rozumét (oni tomu stejné nikdy moc nerozuméli, ale ted'uz je to do oci bijici). Bystry ctendr
pochopil, Ze tato kategorie je urcena predevsim pro st. ¢. 9, 11, a moznd i dalsi."

uZ se rozpoutala majlova prestrelka, kterou neni moZno nezaznamenat:

Pivodné jsem chiél psdt jen do penzionu Kokottv@yolny.cz, ale jsem toho rozhorceni tak plny, Ze se
musim ventilovat viem...
Cau Petriku,

jsem rdd, Ze jsme se témér presné shodli na hodnoceni letosni Hrubé Skaly - viz Zpravodaj. O to vice
mne mrzi Tvé mnoZici se medidini itoky na (kdysi) $pickovou posadku st.c.9. Uz jsem Ti jednou psal, Ze
na soutési, kde startujes i Ty s Kacenkou prosté nemohu zajet. Divvod je zcela nabiledni: jakmile jen
zahlédnu Vase auto ¢i nékterého clena posddky, okamzité dostanu tik, osypu se po celém téle, zacnu
nekontrolované slintat a hlava je najednou viplné prdzdnd. Pepikovi se k tomu jesté pFidalo pomocovani a
tFas obou hornich a jedné dolni koncetiny. A to vie od jedné Jihodeské soutéze, kde jste nas v honbé za
aspon trochu slusnym umisiénim (coz u Vds neni moc obvyklé), bezohledné sestrelili ze silnice a jesté se
tomu sprosté smdli. Jen diky vstiicnosti a vzdené péci poradateli: - zase ti hodni Jihocesi!!! - jsme po
Vami uimysiné zpiisobené tijmé neskoncili nékde na psychiatrii v Kosmonosich ¢i Dobfanech. A jak Té
zacindm cim dal tim vice poznavat, ztézi bys nds tam dozivotné internované chodil navstévovat - moznd
Jjen se chodit posmivat a strouhat mrkvicku za plot..... Takhle tézit z lidského nestésti, které jsem ke viemu
sam zavinil, je dle mého i nazoru ostatnich SLUSNYCH soutézicich jen zcela podly HYENISMUS!!! Ze se
obéas neobycejné vtipné otfes o ty buliky se st.¢ 11, tomu rozumim a za to Té mohu jen chvalit. Takovihle
ui ddavno nemaji v nasem vyspélém startovnim poli co délat, stejné se jen vozi a na trati pomalou a
nerozhodnou jizdou jen zdriuji vyspélé Spickové posadky, jako je ta Vase! Bravo! Jen tak dal a neboj se
klidné napsat o této umrnéné posddce uplnou pravdu. I oni maji tfas a pochcavayi se, ale to s sebou u
nich pFindsi vék a stareckd demence, ne vsak utrpény psychicky Sok. Zdravi KK.

Sludny €lovek, a to rozhodné Péfa z hor je, sludné odpovi:

Tak asi pred dvema tydny jsem dostal Email od K K Bohuzel to bylo evideniné v dobé, kdy K.K. opét
nebyl svépravny (pokolikdté uz!!). Ze ma problémy s udrienim potfeby nam nemusi psat. Vime to vsichni,
2vIGsté pak poradatelé a vipiné nejvice ubytovatelé. Ji mdm v penzionu dodnes flek na matraci, kde spal
KK vr 1999 To byl také jeden diivod. proc jste na Karkulce 2001 spali jinde. Nebyl jsem jiz na dalsi
Sleky zvédavy. Na Kralovee jim matrace pry nevyschla dodnes. Ja nevim, co to ten K.K. pije. Aby jsi mohl
konecné ukdzat, co v Tobé je, nebo spise neni, cekdame Té na tréninkové Karkulce 2004 uZ tuto sobotu v
Jablonci. Mam pro tebe dobrou zprivu. Ji s Kacenkou nestartyu'! MiZes tedy bez obav o sviy
alkoholicky Zivitek Fesit iti. My Vs dopoledne odstartujeme a pak Vas odpoledne pochytame v cili. Na
Tebe pockdame samoziejmé do nedéle. A vem s sebou také ty chytrdky se st. ¢ 11. Bude to pro Tviy klid,
aby jsi nebyl posledni. Tak v sobotu - jo nezapomen si vzit Pepu s autem Petr




A nyni tedy pér slov o soutéZi:

Na tréninkovou Karkulku jsme vyrazili, ncbot’ jsme po netcasti na ZHS pocitovali tréninkovy deficit. Na
parkovidti LIAZU se seslo dost soutéZicich, predevsim ti beztfidni, ale nechybéli ani jednickati v roli tatinku a
strycit vychovévajicich novou generaci a na soutéZ pfijelo i n&kolik posadek z Polska. Chyb&la kategorie
mistrovstvi svéta a kategorie vypsana pro KK s PP a jiZ vySe jmenovanou posadkou ¢. 11. 11tak to bylo hezké,
pfimé&fené obtizné a dobré. M&li jsme strach, Ze pfehlédneme PK ve formétu A4, ale nakonec nam chybéli jen
ty, kolem kterych jsme nejeli. V cili Petr v3e trpélivé vysvetlil i méne chéapajicim posadkam, tak?e jsme mohli
jet spokojen& domi s tim, Ze jsme si dobfe zatrénovali. Navic jsme byli ujisténi, Ze tohle bylo jen takevé
jezdéni po Jizerkach, ale skutetnéd Karkulka bude néco Gpin¢ jiného. Ve vysledcich nejlépe dopadia Cemn4
posadka, kde jich bylo jako much(3). Milan Vik
A na zdvér rekapitulace od manaZéra soutéZe:
odstartovalo a dojelo 18 posadek
délka trat® - cca 70 km, &as 180 min, bez ¢asového limitu pro max. zpozdéni
ve vysledkové listing jsou odetteny TB za ukradené SPK (6 x SPK)
zastaveni na ptesnost v cili JZ bylo opét na vybér — velky &tverec nebo maly Etverec nebo krabicka od sirek
nakonec nebyla vypséna kategorie MS a ani super lehky iti pro st. &. 9 a 11, ktefi dostali strach a radgji
nepfijeli, moZné uZ s jezdénim skondili, nevim
e kvalitu a obtiZznost iti necht’ ohodnoti jini
P.S. Kdyz pfijela do cile posadka Vizi — Novéak ptam se jich, pro¢ nemajf posledni dvé SPK, totiz Karkulku a
Certa, které staly blizko penzionu. Rikali, Z¢ si mysleli, Ze to je n&jaka hra pro déti, které v tu dobu pfebyvaly
v penzionu. Hned za nimi ptijel Polatek. Ptdm se ho, pro ma jako posledni dv& SPK Karkulku a Certa, kdy?
nepatfily do soutéZe a byly u penzionu jen pro hru déti. Vite jak se tvafil? VZdyt ho znate! Pfi posiedu na TB je
jasné, Ze se jednalo o jednoduchou soutéz. Vzdyt jsem také VIZakiam fikal, Ze udglali dobfe a pfijeli potrénovat
na mistrovskou Karkulku. To u2 bude soutéZz mnohem néro¢n&j3i a ne jen né&jaké je2d&ni po Jizerkdch od nikud

nikam. Petr
TOTAL CUP Jako MCR ZPM, Mistrovstvi Polska, Cesky pohar a Shell Cup (jen ve dne) se jely
2. a 3 kolo CP tyto dvé& soutéZe v Broumovském vyb&Zzku za udasti skoro Sedesati posadek. P&kné

16.-17.dubna zdzemi soutdZe jsme méli v penzionu Metuje. Jenom o misto u ob&da jsme se
Teplice n.M. pretahovali s autobusem Némci, ktefi pfijeli do restaurace na Ceské “Knddeln”.

Obé pekné soutéZe mély po dvou etapéch. Na pohled jednoduché itinerafe ale
nedokazal zajet &isté nikdo s vyjimkou vitéze denni &asti. Do pofadi ale velmi promluvily body za rychlost
méfenou policejnim radarem i malym ptenosnym pistolovym méfitem rychlosti, ktery nyni maZe mit
k dispozici od Svazu AOS kazdy pofadatel. Poklédédm ale za krajn€ neseriozni, otodit tabuli konec obce a
daleko za ni mefit v polich rychlost 50km/h. Stejné tak se mi nelibilo pfidavani dopravnich znatek jako napf.
rozsvit' svétla — tajnd kontrola (ja stejné svitim pofad), pfed€lanim dodatkové tabulky u hlavni silnice se
jednosmérka ustici evidentndé mimo tuto kfizovatku vni nahle neobjevi apod. Skoda, 7e nebyl 1épe
“oprijezkovan” dojezd do cile no&ni &asti. Tam se v&tSina posadek beztrestn€ v jednosméree otogila u SPK a
opét z ni v protisméru vyjela, aniZ je trapil v itinerafi posledni neprojety udaj. V noci trochu vézla zruénost,
protoZe po kaZzdém projetém aut® sc¢ sedlo u stolku s ¢asomirou koncilium v3ech pofadatel a losovali body,
které maji pridélit. Nekteré vyjasnéné nejasnosti ohledn€ jednotlivych Casti itinerate a platnosti vynéaSenych
bodii nam pomohly uZ za tyden na mistraku. Diky radardm jsme zjistili (a nejenom my), Ze pomal¢ jeZd&ni ma
taky n&co do sebe, spolujezdec stiha fesit, a spotfeba nebyla 11 /100km ale jen 8,7 I/100km.

Z vysledki:
CP noc: 1.Cerny-Radvan, 2.Stary-Spatek, 3.Csik-Sindler, 4.Schlindenbuchovi, 8.Sourek-Ludvik,
9.Vizi-Novak, 13.Sobota-Prokopec, 15.Zeiner-Virl, 19.Feftovi,

Sout&Ze se zacastnilo 27 poséadek.




CP den: 1.Csik-Schindler, 2. Stipek-Kalista, 3.Cerny-Radvan, 5 Schlindenbuchovi, 6.Feitovi,
8.Sourek-Ludvik, 13.Zeiner-Virl, 15.Sobota-Prokopec, 18.Vizi-Novak.
SoutéZe se za&astnilo 37 posadek.

Shell Cup: 1.Vizi-Novik, 2 Petr-Cap, 3. Kociénovi
MCR ZPM noc: 1.Csik-Schindler, 2.Sobota-Prokopec, 3. Bshm-Raskov

MCR ZPM den: 1.Csik-Schindler, 2. Liska-Hlavagek, 3.Sobota-Prokopec
Stav seridlu CP po 3.soutéZi: l%emy-Radvan, 2 Schlindenbuchovi, 3.Sourek-Ludvik

Petr Cerny
SVITAVA 2 SVITAVA Prvni dvé& kola Mistrovstvi Ceské republiky nas zavedla na Moravu,
23.dubna-noc 24.dubna-den do AOSacky nesjezdéného a turisticky zajimavého prostoru v povodi
1.a2kolo MCR dvou ftek, Svitavy a Svratky. Pofadatelsky se ujal uspofédani
Vyskov zahajovacich kol AMK Vy3skov. Podle propozic byla avizovana no¢ni
i denni &4st do &tyf etap, coz mohlo mit vliv na celkové slabou G&ast

na zahajovacim dvoukole.

SVRATKA (noc):

Start z mista ubytovéni byl kratce po setmé&ni a protoZe JZ &ckala na souteZici a2 po 3. etap€, za¢inalo se po
odstartovani hezky zostra. Délka 34 km se jela na prehledné zadéani, doplnéné tfemi VI a jednou podminkou pro
celou etapu s daldi podminkou a VI v jednotlivych &astech. K tomu dva detaily. Potud nic neobvyki¢ho. Lec
jeden z VI ptikazoval vZdy po opusténi mapové komunikace realny tdaj. Kdmen Urazu byl v tom, e soutéZ se
jela na mapovou osnovu, ktera asi byla pfesna, ale zcela nepouzitelnd zejména tehdy, kdyZ soutéZici vyjel
z mapy. V celé soutdZi absence podrobnych map nebo poznatkl z najiZzdeni byla velmi citelna ztrata. Druhd
ctapa v délce 35 km se odvijela ve stejném duchu (bez podminek, dva VI i detaily). Cela sit mapovych
komunikaci pisobila fadé posadek op&t problémy. Tfeti etapa v délce 35 km (tfi podminky, jeden detail, dva
V1, k tomu po jednom v kaZdé ze tfi &asti). Posledni ctapa byla pfejezdovou etapou v délce 14 km z mista JZ
k ubytovéni. Je paradoxem, Ze pro tuto &ast byla predloZena sout¢Zicim nadherna barevna mapa, Iz cela etapa
se jela jako ¥ipkat se dvéma VI. A i v takovéto etapé bylo Ize zaté2kat svilj bodovy ptidél TB za chybgjici PK.
Prisemost mapového podkladu (M50) si kazdy okusil na vlastni kiZi a urité volba jizdy zpisobem start-cil
napadla vice nez dv& posadky, které tuto my3lenku realizovaly. Prijjezdni Casy byly voleny dobfe vzhledem k
obtiznosti. ObtiZnost etap se od sebe vyrazné nelidila. Kvalita komunikaci byla lep3i strankou noci. Délka &tyf
no&nich etap byla 118 km a byla ozdobena 52 PK (18/19/12/3), misty nerovnom&mé rozloZenymi. Jak se s
nastrahami soutéZe vyrovnaly posadky sv&d&i rozptyl v bodovych pridélech absolutné, mezi vittzem a
poslednim 586 TB proti 3140 TB (podil 0,187).

Bodové hodnoceni (1 aZ 6): technicka hodnota - 5,2
umélecky dojem - 4,5

SVITAVA (den):

Po dobrém le kratkém noénim odpodinku (centrum sout®2e poskytio posaédkém vse potfebné a bylo pro
potfeby soutéZicich vybrano dobfe) Eekaly na posadky &tyfi denni etapy. Styl itineréfd se nezménil, graficky
ptehledné itinerafe se zdaly byt o néco jednoduddi noci, hlavn€ se vyrazn€ zlep3ila Citelnost mapové osnovy.
Délky etap v denni &asti 28/26/36/14. Kvalita komunikaci se nezmenila a Casy byly op&t voingjsi. ObtiZnost
jednotlivych ctap srovnatelna (s vyjimkou pfejezdové, ktera byla takika identické s no¢ni véetng krasné mapy
M100, pouze se 2 PK navic). Denni &ast v délce 104 km zdobilo 47 PK (13/13/16/5). Bodové pfidely: mezi
prvnim a poslednim 382 proti 2219 TB (podil 0,172).
Bodové hodnoceni (1 aZ 6): technick4 hodnota - 5,2
umélecky dojem - 5,0
Zdenk Simdnek
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Uvodem: Nemél jsem plivodng v imyslu psat letos hodnoceni jednotlivych mistraki tak, jako loni. Ale dotazy
nékolika z Vas m& po dvou tydnech pfimély, abych tak zpé&mné& ucinil. Asi to neni zrovna taktické, hodnotit
odjetou sout&Z tyden pied mistrakem, ktery stavim, ale zkousnu to.

SVRATKA (noc)

l.etapa: Obdrzena ZM v M50, tvofena pouze jednoduchymi Carami, nahénéla po startu trochu hrizu.
Mnozstvi dalSich ¢ar — komunikaci mnohdy dost soub&Znych, spiSe obtéZovalo, nez poméhalo. Prvni vaZnou
komplikaci byl vloZeny iti v &asti I, 2e mam SM 2 opoustét pii kazdé moZnosti. Ukazalo se, Ze to nebyl vioZeny
iti, ale podminka (!!!), protoZe se to tykalo pouze mapovych komunikaci. Ale neZ jsme to zjistili, zajeli jsme aZ
k bagru u feky, tak jako vétSina kolem nés, nebot’ jsme SM opoustéli i na redlné kfiZovatce nemapové. Po této
podmince jsem musel spinit jeSt® dva vioZzaky, abych se vrétil zpét s SPK, coZ se mnoha posadkdm nepovedlo.
P&kny byl for v mapé b, kde jsem si projetou komunikaci dokreslil do ZM a tedy pro mapu b jsem ji nemohl
pouzit. Rovnéz kombinace s bodem C byla zdafila.

2.etapa: Po startu mé&la byt 2 x SPK 14. Pro¢, to mi nikdo nevysvétlil a nevim o nikom, kdo to mél. SPK 6 u
plné ¢4ry méla druhy panel dost problematicky natofeny, &imz nebylo jasné, zda mi pfetahuje pies kiizovatku.
Po odjeti SM 1 jsem si vynesl bod 1 do ZM. Kdo si ho vynesl do plénku, mé&l pritjezd zcela zablokovén a jezdil
tam zbytetn&. Chybélo fedeni pro ty, ktefi udélaji chybu. Poznat v bod& 2, kterd4 komunikace podél ostriivku
v M 50 je mapova bylo také dost na vaZkach. V &asti Il jsem nepochopil, jak mém jet na kruhéku za dejkou
vloZeny iti, ktery m& vyhazoval z kruhaku ven a pfitom ho mém opustit azimutem 40°. Nasledoval planek po
Tisnove, veelku bez problémi. A prejezd do CK 3 reélné.

3.etapa: Mapa stale stejného raZeni. Stile jsem se s ni ptili¥ neskamarédil. Kdo neodjel viozak hned za CK3,
m¢él dal3f zachytny bod po 10 ti km v Osikach. Kdo si v Osikdch nezménil bod 98 na kétu 101, musel z Osik
pry¢ cestou 6 x delsi. Po odjeti deviti redlnych (dajd za bodem C jsme v bod¢ D, kde jsem nedokazal urCit,
jestli je na nové nebo staré komunikaci. Jen vioZzdk s dejkou nam pomohl. Pravda, tyto problémy mély jen
posadky, které si alespoii trochu prostor noci ptedem projely. Kdo neodjel vlozik na SM E za dejkou, nemohl
odjet ani vloZak 1 km po opusténi SM. Po &asti II nasledovala op#t &ast I1, ale to snad nikomu nevadilo. V CK 4
jsme plnili JZ.

4.etapa: Byl to pfejezd realné z CK do CK s plnénim dvou vioZikil. Nebyl problém.

SVITAVA (den)

1. _etapa: Mapy opét stejného raZeni, jen v nich trochu ubylo nepotfebnych &ar. Prvni problém méme
v Rozsedi, protoZe po navratu do mapy mam jet P. Po jeho odjeti mi za chvilku mapovéa komunikace neexistuje,
za chvili opét vjedu do mapy a mam jet L. To bych ale vjel uprostfed SPK mezi cedule. Tedy jsme usoudili, Ze
to autor nechce a odjeli jsme, aniZ bychom ve&déli pro¢. Za kétou 134 jsme se 2x vyhnuli zékazu vjezdu, o
kterém piivodné potadatelé nevédéli. Byl zfejme sice pro najezd na parkovistg, ale pro ndjezd byl vlevo, tedy
pro hlavni komunikaci vpravo a musim se mu vyhnout. Navic jsem se tim 2x také vyhnul SPK. Zajely to jen tfi
posadky, pokud vim. Ostatni mate 2 SPK navic, ale byly uznany ob¢ varianty. V &asti 2. byl dost problematicky
vloZeny iti za mostem a &ast kondila redlnym mostem v okénku, ale ten most uZ byl vlastné navésti viozaku,
tedy to nebyl ten v iti. Je problematické se poudtét do takovychto kombinaci, kdy polovina to pochopi tak a
polovina opaéné. Za Kunstitem jsem pry opustil rovnou komunikaci v mapé a n&jakym obloukem jsem se do ni
zase vratil a mél jsem tedy odjet vioZak po vjeti do mapy. N&kdo odjel, my ne. Asi jsem $patné méfil. Ale vzato
zcela presné, ka2dé mendi vinovka je vyjetim z rovné mapy a mohlo by se chtit na tom néco postavit.

2. etapa: MoZna etapa s nejjasn&j$i mapou. Hezké a jasné kombinace po celou etapu. Jen ten vioZak v bod? 4,
ktery tak nebyl projety, byl za 260TB drahy, uvazime-li, Ze v celé etapé bylo 13 PK a SPK.

3. etapa: Boskovice a kombinace v nich byly velmi p&kné. Jen pfipominku. Tyka se vynaseni kot na SM.
Neni-li uvedeno jinak, vynasim do ZM. Ale nemohu pouzit kombinaci, Ze si do ZM vynesu kéty na SM, kteréd
je vztaZena ke kot uvedené pouze v map€ ,.a“ a neni v ZM. To vlastn& pfenadim tu kétu 315 v Bozkovicich
z mapy ,,a“ do ZM. Kombinace tohoto druhu nelze pfehanét. Po sérii realnych udaji, které se v etapé 3x



opakuje, se vZM M50 bez pomocné M25 nelze najit. To plati dvojnasobné pfed PK v Bofitov¢, kde navic
komunikace v ZM neexistuje. Dale jedeme uZ jen jakysi prejezd do CK 4. Tam plnime JZ.
4. etapa: Stejna jako v noci.

CelkovE pro ob& kola:

e mapovy podklad byl pfi méteni dost ptesny a mapové zlomy se vzdy iépe mefi, kdyz je komunikace
tvofena ¢arou jednoduchou, neZ dvojitou

e bez pomocné M25, kterou jsem mél neustéle v jedné ruce, byla souté2 misty nejetelnd, zeyména v noci,
a i v jasn&jsich &astech byla M25 vyraznym pomocnikem
bez znalosti prostiedi byla noc na tuto mapu velmi obtiZn€ zvlddnutelna
je tfeba si uvédomit, Ze noc si najede tak 5 — 6 posadek, a co ty ostatni ??
posadky, které nékde chybovaly, mohly mit vainé problémy se zase dostat do spravného prijezdu, proto
bych doporudoval vice promyslet varianty pravé pro chybujici posidky, aby je to nestalo mnoho Casu se
dostat zp&t na trat’

e ajedté k té mape — v fadech se Hka, Ze v kreslené map& nesmi byt neexistujici komunikace, ja vim, Ze
autofi tuto mapu uréit® budou vydédvat za kopii plvodni mapy, ale byla evidentn® poCitalove
dokreslovana, tedy kreslena se nerozumi pouze rucng, kreslit mapu lze dle mého nézoru i pocitalem, a
tedy je tfeba myslet na problém s neexistujicimi komunikacemi

¢ velmi ptkné poradatelské zazemi v chatovém kempu v lese

o osobn¢ véHm, Z¢ od Vladi odjedeme jedté dalsi mistraky v budoucnu, a Ze tyto mé postfehy a mozna i
pfipominky ostatnich bude moci vyuZit pti stavbe trati

Petr Schlindenbuch

* ok ke h ok k

V pfiloze Ro&enky jsem tvrdil, %¢ si myslim, Ze prvni dvoukolo bude dobré. Zmylil jsem se, nebyl to sice
takovy propadik, jaky néktefi jini ofekavali (ktery by se dal srovnévat s lofiskou Roudnici, tak 3patné to zasc
nebylo), ale moc dobré to také nebylo. Centrum soutéZe bylo umisténo do krasného prostfedf, péte o souteZi
byla na dobré urovni a v tomto sméru se ned4 nic vytknout. I zadani itinerafi bylo celkem solidni, objevilo se
par spomych a nejasnych mist, ale 24dn4 sout®2 neni dokonald. Zapomé hodnoceni zpisobil zéakladni mapovy
podklad v M50 (pry pogitatové zpracovén), ktery vypadal jako zauzlované tkanitky nebo nedokonala pavutina.
Jizda podle n&j byla hodn& obtiZn4 a bez dodategnych map (kterymi jsme my tentokrét byli vybaveni) se podle
n&j misty nedalo jet. A pokud se z n&j vyjelo at’ uZ na pfikaz iti nebo nechtén¢ zakufrovénim, tak bylo témef
nemoZné se podle n&j vratit na mapovou komunikaci. Kupodivu v noci nim to 3lo daleko lépe neZ ve dne, snad
proto, Ze v noci jsme komunikaci, kterou jsme vid&li v mapé, ve skutetnosti nevideli, ale mysleli jsme si, Z¢
tam je, takZe nés to nevyvedlo z miry. Ve dne naopak jsme komunikaci zakreslenou v mapé v redlu nevidéli a
hned vznikl problém, uZ zpodétku soutéZe dost zasadni, takZe po prvni etap€ jsme rezignovali s tim, Ze na nas
dobry a ne&ckany vysledek si uz z Vyskovska vezeme a také musime na konci roku pfece néco Skrtat. V
hodnoceni Petra Sh., jsem se dogetl, Ze byli u bagru. No ano, i my jsme v noci byli u bagru, ale uZ pfedtim byl
tento usek znehodnocen tim, Z¢ nas vedouci trati nepustil do mist, kde pry néjaky domorodec hrozil nabitou
brokovnici (no jo, uZ ani na stfedni Moravé nejsou vici chranéni). Také jsme se zhrozili pfi prvni notni etap€,
#e podle téch tkanidek pojedeme daldi 3 - a jaké to bylo piekvapeni, kdyZ jsme na 4. etapu dostali krasnou
barevnou mapu ..... kterou jsme k prijezdu vitbec nepotfebovali. TakZe prvni dvoukolo je za nami a té3ime se
na daldi. O to vic, 2e Petr Sch. se nechal slyet, ¢ kdyZ srovnava svoji soutéZ s témi vySkovskymi, tak ma
pocit, Ze postavil okresni ptebor... To zas bude zihul.



Z vysledkil; obou soutézi se zucastnilo 24 posadek

Noc Den:
1.Holman-Politek 1.Stipek-Kalista
2 Bures-Duzik 2.Bure§-Duzik
3.Stipek-Kalista 3.Holman-Polagek
4 Schlindenbuchowvi 4.Pivoiika-Kuklik
8 Cerny-Radvan 5.Schlindenbuchovi
10.VIk-VIk 8 Cemy-Radvan
11.Simanek-Kozel 11.Ludvik-Sourek
12 Pivoika-Kuklik 12.Rambousek-Ludvik
14.Ludvik-Sourek 19.Fettovi
22 Fettovi 22 Simanek-Kozel
23.Rambousek-Ludvik jun. 23.VIik-Vik
Po prvnich dvou kolech vede serial M CR Stipek s Kalistou pfed Holmanem s Polatkem a Buresem s DuZikem.

Milan VIk

KALENDAR
2004

14.-15 kvéten | Karkulka 3. a 4. kolo Mistrovstvi CR
KVETEN  |21.kvétna O cenu SHD-Most 4. kolo Cesky pohar
22 kvéten Podkrugnohofi-Litvinov | 4. kolo Cesky pohar

[CERVEN [4.-5.2erven | Chlumec |5. a 6. kolo Mistrovstvi CR |
o 3.4 zaf Roudnice Cesky pohar - dvoukolo
ZARI 10.-11.zafi | Jilemnice 7. a 8. kolo Mistrovstvi CR
24.-25zafi | Plzed Cesky pohér, Mistrovstvi CR ZPM
RIJEN 1.-2.Fijen AOS Praha 9. a 10. kolo Mistrovstvi CR
16.fijen Téabor Cesky pohér

[PROSINEC |11.prosinec | Jindfichiv Hradec [ Cesky pohar, Mistrovstvi CR druzstev |




PRAZSKY

KVETEN 2004

ODJETE SOUTEZE ]

KARKULKA Druha dvé kola Mistrovstvi Ceské republiky nés zavedla do stfedoteského Kladna,

a do AOSiacky sjezdéného, le¢ pro Karkulku netradi¢niho prostoru. Pofadatelsky se
KLADNO Jich ujal AMK Poldi Kladno za ucasti 28 posadek.

14.-15.kvétna
3.a4.kolo M CR Cena mésta Kladna - Karkulka (noc):

Start z mista JZ v Lidicich (denni JZ se jela pfi pfejezdu na prezentaci, nocni JZ tésné pred startem), a do
Bustehradu, ve kterém posadky ukrojily velky krajic z celkovych 100 km. Jak se pozd&ji ukazalo. celd soutsz
byla hodné niro¢na na dodrZeni pfesného prijezdu. Velmi ¢ista a prchledna kreslena mapa M50 a itinerdr se
dvéma VI a jednou podminkou s Petrovou specialitou (barevné vyznaenymi ostrivky) davaly predpoklad ke
snadnému prijezdu. Opak byl pravdou. Hodné krisné mapafiny a redlnych adaji zamotalo hlavu i t8m
nejzkuSenéjSim. Bez pfidélu TB za PK dokézala zajet prvni etapu v délce 33 km pouze jedina posadka. Podle
Petrova rozboru byl v prvni etapé primér 630 TB na posadku. Druha etapa v délce 26 km se odvijela ve
stejném duchu (veetné podminek, VI i detaili), Servené ostriivky vystfidaly &ervené kiizovatky. Opét hodné
naroéné na mapu i redl. Tuto etapu dokazaly zajet bez TB dvé posidky, pficemz se primér na posadku snizil
vzhledem k délce etapy na 520 TB. Ve tieti nejdel3i etap& (35 km, dvé podminky, jeden detail a tfi VI), se
lamal chléb opét v Budtéhradé. Ani chvilka oddechu a pokud ano, tak za chybgjici PK. Ve treti etapé bez TB za
PK nezajel nikdo, praimér na posddku 800 TB. Prujezdni Sasy byly voleny skvéle, coZ zejména k avizovanému
velkému poctu radari (6 - 3 v noci a 3 ve dne) davalo fidi¢im moZnost jezdit v mezich vyhlasky. Vysoka
obtiZnost etap s¢ od sebe vyrazné nelisila, velice citlivé rozestavéné PK se zietelem na drahé chyby, prosté
viechno tak, jak na mistriku ma byt. Kvalita komunikaci dobra. Délka trech notnich etap byla 100 km
(33/26/41) a zdobilo je 93 PK (32/26/35). Doplnim statistiku z Petrova rozboru o prim&my pocet 1950 TB za
PK a primémé zpoZdeni 44 minuty na posadku. Jak se s nastrahami soutéze vyrovnaly posadky svédei rozptyl
v bodovych pfidélech absolutng, mezi vit&zem a poslednim 981 TB proti 4843 TB (podil 0,203);

Bodové hodnoceni (1 az 6):  technicka hodnota - 5,9
umélecky dojem - 5,8

Cena mésta Kladna - Kladno 2004 (den):

Po kratkém no¢nim odpocinku &ekaly na posadky tfi denni etapy. V itinerafich pfibylo podminek i VI,
graficky byly itinerdie piehledn&jsi neZ kreslené v noci. Zakladni mapa byla ¢ernobilad kopie M25 dobie itelna,
v prvni etapé dopinéna kreslenou osnovou M10. Ve druhé a tieti ctapé se poget listl, potiebny k projeti etapy
rozrostl na ¢tyfi, coZ bylo z hlediska podrobnosti a Eitelnosti mapového podkladu piijemné, z hlediska poétu
listil a jejich kombinaci v ruce uz mnohem méné. V jednotlivych etapach bylo 5 aZ 7 detaili velmi silné
vyzdobenych Sipkami, které bylo nutno pro urceni spréavného prijjezdu peélivé hlidat a hlavne respektovat.
Kvalita komunikaci se nezménila a €asy uZ nebyly tak volné, bylo nutno vice vymyslet. Z hlediska obtiznosti
byly jednotlivé etapy srovnatelné a rozestavéni PK stejné citlivé jako v noci. Cisté (PK) zajely druhou etapu ti



posadky, tfeti pouze jedna. Bez dasové zirity se to nepodafilo nikomu, nejvEi Casova ztrata v ctapé byla 380
TB. Je3t® udaj z jizdnich vykazii podle Pavlova rozboru, primér za PK v Jednotlivych etapach (478/368/441
TB). Délka tfech dennich etap byla 104 km (36/42/45) a zdobilo je 99 PK (30/30/33). Bodové piid&ly: mezi
prvnim a poslednim 635 proti 3479 TB (podil 0,183).
Bodové hodnoceni (1 a2 6):  technickd hodnota - 5,3
umélecky dojem - 5,6
Zaveérem Ize fici, Ze potadatel poskyt] posadkam nadstandardni servis ve sluzbach, kdyZ vypracoval

k denni i noCni ¢asti priivodce po trati, doplnény podrobnym rozborem Jizdnich vykazi. I proto 1ze hodnotit
odjetd dv& kola jako velmi zdafila. Zdenek Simdnek

L R R

Karkulka se ndm pfest¢hovala do niZin ke Kladnu, tfetapova souté se jela na vychod od Kladna(od
severu aZz na jih), po mést¢ se dojizd&lo pouze do cile. Soutéz byla postavend na M50 (p&knou, &isté
vykreslenou), itineraf byly pfehledné, jasné. Samozfejmé nechybély ani Pétovi omalovénky a ani ty neubraly
nic na krdse této soutéZe. Ano, podle predpokladu to byla vyborna soutds pInd mapafiny a krasnych a chytrych
prijezdil, zkratka Petr to umi. Prvni dv& etapy jsme odjeli v pohod€ a plipadali si jako v aosické pohédce. Ale
dost superlativil. TFeti etapa nds zlomila, snad je to d4no nai ni23 vykonnosti, ale ohlasy spFatelenych posédek
byly obdobné. Ziejmé by stadilo, aby byla polovi&ni a uipln& by to stadilo. Navic nekteré prijezdy , napk. II.
podminka, kdy jsem mél uvaZovat se SM2 a z toho vydedukovat, Ze kdy2 ji pouZiji, tak m& to umoZni druhy
prijezd kéty 383, kterou jsem si dokreslil a% viastnim prijezdem — to uZ bylo fedeni pro premianty vy38i divei
Skoly, pardon vysoké aosické.... I t&ch dokreslovani projetych komunikaci (cituji* Servené SM a &ervené &asti
SM jsou po projeti mapovymi komunikacemi v té mapé, podle které se Jjelo na zacatek této SM“) a z toho
vyplyvajicich priijezdii bylo pfespfilis na jednu posadku. To uz bylo spi3 postavené pro soutéZz druZstev, kdy si
posadky rozdéli mezi sebe jednotlivé &asti — i néco takového pry bylo moZno na &ele startovniho pole
zahlédnout. Zkritka, primé&my jednotlivec byl po dojezdu grogy a to trochu snizilo celkovy dojem ze soutéze.
Nic to neméni na tom, Ze i kdy2 Karkulka sestoupila z hor, neubralo Ji to na krise a chytrosti. Jo a diky za
privodce po trati, no byla to spiSe u&ebnice .. ..

Kladno - denni souté? méla rovn&Z tfi etapy, tentokrite po mésts a na zapad od Kladna (opét od severu
po jih). Itinerafe byly postaveny pfevazné na zdkladni M25, kde byla spousta, ale opravdu spousta vice &i méné
ukrytych 3ipek. Ano souté? to byla podle ofekavani: opét bylo potieba disledné méfit, aby se odhalily
maparské chytiky a stilo to hodn& pfemy3leni, aby sc &lovék alespot trochu pfibliZil k idedlnimu prijezdu.
TakZe to bylo také pekné a t&2ké, zkritka dalo to zabrat jako v noci, po dojeti do cile by byl dobry jefab na
VytaZeni z auta, jak tam byl Elovék po 5-ti hodinach zatuhly (dv& etapy po 80 minutach, Jjedna 85 a jedt® néjaké
to zpozd&ni). A samoziejme i zde je co vytknout — té&ch podminek, vioZiki detailii bylo snad aZ moc. V dob&
raného AOS (tehdy jest€ BOAS) se vynadely sloZité body, vzpominam si, 2e kdyZ¥ to pofadatel pfehnal, tak
Jsme na startu etapy stali i 20 minut a vice neZ jsme si viechno do mapy vynesli. No a v soutasné pokrotilé
dob& AOS jsme diky vynaseni detailil, podminek, zvyraziiovani Sipek stali na startu etap Kladna &tvrthodiny,
nez jsme s védomim, Ze snad vime o viem, vyrazili na trat. Itinerafe se zménily, ale n&které atributy
pietrvavaji....SoutéZ to byla opravdu t&2ki. No, ale kdo umi, ten umi, kdo neumi jen &umi..... A tak ve
vysledcich bylo opravdu prekvapivé, 2e posddka Czy2-Hlavadek, kterd ob& soutéze odjela v nahradnim sloZeni
a v noci nezajela nic moc, dokézala ve dne soutéZ bravurné zvladnout na stupné vitEzi.

Milan Vik

Karkulka: 1.Holman-Poli&ek Kladno: I.Sgngk-l(allsta
2 Cemny-Radvan 2.Bure$-Duzik

3.Horyna-Ko¢i 3.Zbytovsky-Hlavatek
7.Sourek-Ludvik 4.&erny-Radvan
8 Krupa-Kuthanovi 6.Sourek-Ludvik



9.Rambousek-Ludvik ml.

7.Rambousek-Ludvik ml.

12.Vik-Vik 9.Krupa-Kuthanova
14 Pivoiika-Kuklik 14 Pivonka-Kuklik
16.Feftovi 17.Feitovi
17.Zemer-Virl 18.Csik-Schindler
20.Simének-Kozel 19.Zeiner-Virl
26.Csik-Schindler 21.Vik-Vik

27.Simének-Kozel
Na kaZdé soutéZi startovalo 28 posadek.

* ok k kR

Protoie chybi tradiéni hodnoceni od Petra zastoupi ho tentokrite ¢ast jeho rozboru - a
vycuc z hodnoceni Kotiny
zA vle

KARKULKA
e CELKOVE - 3etapy - 100 km - 93 SPK ( mélo jich byt piivodng 99 SPK, ale 1 x byla ukradena —

brala se 3 x a 3 x nebyla SPK kvili zmé&né trasy b&hem soutéZe)
- primémé na posadku - SPK - 1950 TB
- as - zpozdéni 44 min
- nebyla podana 74dn4 pfipominka, jedna SPK zru3ena pro ukradeni.

o ZAJIMAVOST: ve 3. etapé se na scénmu Karkulky dostala nové postava — SPK VLK. St& 13
nepoznalo VLKa a psalo PES. SPK jim byla nakonec uznéna, ale necht’ si Klenéci na pfidti AOS tadné
prohlédnou st. &. 18 — jsou to dva VLCi. St. &. 32 se pokusilo Karkulku nakreslit aniZ by k tomu napsalo
nazev. Saman nakreslil ,,néco“, &emu nasadil rizovy Sepedek. J& nevim od kdy nosi ,bezdomovci“ (to
je to jediné, k &emu bych nasi krasnou Karkulku v Samanové podéni mohl pfirovnat) rizové Sepetky. A

je tu pan doktor matematiky se st. &. 11. On jediny nakreslil nejen Karkulku (no hniza, néco jako
aman, jen tomu nedal éepedek), ale i vika. No nevim, jestli tato zvifata obchdzeji Hanspaulku, tak je to
hotova rarita. Jursky park. Je§t& Ze k tomu pfipsal, co to viastn& zplodil.

o ZAVERECNE SLOVO AUTORA: Soutd? urtité t&7kd, t&23i, neZ jsem predpokladal. Potud nic
nového, tak je to u mne vZdy. Casy zvoleny zfejm& dobfe — hlavné diky hlavnimu rozhod&imu, ktery
mne krotil. Toto je u mne nové, nebot’ jsem dfive mél &asy vidy pfili§ rychlé. Vzhledem k mnoZstvi
SPK byl kladen diiraz na pfesny pnijezd, rychlost byla az na druhém misté. Ale i vzhledem k mnoZstvi
radaril, si myslim, 2e to bylo dobfe. SoutéZ se dala odjet s rozumnym zpozdénim i pfi dodrZovani

pfedepsanych rychlosti.

o KARKULCINY NAHODY: Nemohu nezminit se o podivuhodné nahod& = shodg. Jedna se o vykazy
st. & 1 a 3. Body za SPK maji ve viech tfech etapach naprosto stejné. 1. etapa = oba 580, oba Ctyfi
stejné chyby. 2. etapa - oba 160, oba dvé& stejné chyby — navic chyba, které sc dopustily pouze &tyfi
daBi posadky, viechny ze tfeti startovni desitky (do st. &. 20 v tomto misté nikdo nechyboval) 3. etapa
—oba 400. oba tFi stejné chyby. Casy = v 1. etap€ jsou oba Cisti, ve druhé ma &. 3 - 15TB a&. 1 —35
TB. To je rozdil 4 minuty, o které vystartovalo ¢. 1 do etapy dfive neZ &. 3. Ve 3. etapé maji stejny &as
startu do etapy a dojezdu do cile. Ve v3ech Zivych PK — v 1. etapé jedna, ve 3. ctapé &tyfi — byla ob¢
Cisla ve stejny &as. UvaZime-li, Ze bylo v noci 93 SPK a viechno maji stejné — inu nihoda. Jesté pro
pofadek shriime u st. & 1 a 3 udaje s denni soutéZi, o které pise Pavel. V noci a ve dne bylo celkem 186
SPK. Obg ¢isla se lisi jedinou SPK navic. Celkem 11 stejnych chyb. Jejich &asy ve dne: dojezd do cile
1. et. — stejny &as, do cile 2. a 3. etapy dojelo €. 1 vZdy 1 min za & 3. — inu nahoda. A jesté jedna
pozoruhodné nédhoda: Ve dne jsme s Paviem porovnivali vykazy &. 1, 3, a jejich kamaridda Milana
Hlavacka, jedouciho se st. & 29. Zatimco v noci bylo €. 29 na 21 misté, (je tieba to chapat, protoZe
mimo invalidi Milan Zadnou AOS 6 let nejel), tak ve dne uZ to bylo upiné jinak. |.etapa : v3ichni tfi za



100 TB, viem chybi stejnd SPK. 2.ctapa: za 0 TB - jediné tfi posadky Cisté na SPK 3.etapa : zatimco
& 1. a 3. udélalo chybu za 160 hned na zalatku etapy, ¢. 29 ji udélalo na konci. Ur€ité jen nihoda.
V3echny tfi posadky byly ve dne na bedng. Ja jsem v noci i ve dne projel jen Cast etap. Cast jich projel
také HR v noci Mirek. Ani jednomu z nas se nepodafilo spatfit st. &. 1 a 3 déle od sebe, neZ na dohled.
Ale dodejme popravdg, Ze nikdy jsme je nevidéli, Ze by zastavily vedle sebe nebo se dokonce radily. A
jsem pfesvédden, Ze si ani netelefonuji. Skute&né ne. Ta spoluprice probihd jinak, neZ si mysli vétSina
z nas. Oni nedélaji nic 3patného, nic, co by se nesmélo. Jen jedou zrovna nahodou za sebou. Kdyz satelit
vzadu zjisti, Ze jeho vodi¢ jede $patné, tak za nim prost& pfestane jet a jede si podle sebe. Ten vpfedu to
okamZité zjisti a musi rychle zvazit, jakou chybu udélal, kdyZ ho satelit opousti. VétSinou se tedy otadi,
dohani druhého a vie pokratuje dale jen v opaéném sledu. UvaZime-li, Ze oblast si najiZdi cca 5 — 6
posadek, aby jim to pfi soutéZi pomohlo tak ke 2 — 4 SPK, a jini ,,vzdjemnou kontrolou ,, na trati si
mohou také k nékolika SPK za sout&Z, je to vii¢i nam = ostatnim minimalné nefér feeno sluSné.
e¢eno jinak — jsme tam my ostatni za blbce. Vam to nikomu nevadi? Tak pro¢ miite? V denni ¢asti
svou spolupraci né&jak roz3ifily az ke st. & 29, jedoucimu aZ vzadu. Jak k tomu doSlo — nebudu
spekulovat — ud@lejte si isudek podle predloZenych fakti kaZdy sim. Piipomefime jesté poradi v noci:
Souts jednotlived: 1.Holman-Polatek, 2 .Cemy-Radvan, 3. Horyna - Koti. Sout&Z tandemi : 1.
Bure3-Duzik + Stipek-Kalista. A na upiny konec mim dotaz ke komisi (které jsem také Clenem -
zatim). Ma cenu &ist pfi zahajeni slib sout#Zicich? A nebo z n&j vypustme, Ze budeme , bojovat poctivé
a ¢estné ,a ponechme v ném jen s rozhodnou wvili o dosaZeni vitézstvi“ nebo dopliime ,za kazdou

cenu®.

Petr Schlindenbuch

KLADNO
e Obtiznost ITI, rozmisténi PK, jejich hustota i nakupy na nich byly jak je vidét ve vSech etapich
srovnatelné, podafilo sc tedy postavit 3 vyvazené etapy. Nebyla podana Zadna pfipominka, uznany byly
2 x dva stejné dlouhé prijjezdy. PFi provadéni rozbord jizdnich vykazli me& zarazilo, Ze stejné chyby
asto delali posadky jedouci podle startovnich &isel za sebou. Nechci nikoho nafknout ze spoluprace,
kterou nemohu prokazat, ale opravdu nekteré vykazy jsou si tak podobné, Ze to je aZ zardZejici. Je take
mozné, ze to je tim, Ze si hodn& chytaki ukazi, kdyZ je najdou a odjedou. Jeden pfiklad za viechny

(nechavim bez komentsfe).
Sté. la3: D1 —oba 100 TB — stejna 1 chyba,
D2 —obaza0,

D3- st& 1-160TB, sté. 3 220 TB —opét jedna stejna chyba a 3 si vzala

na konci nastréenou DPK M navic. (na 93 prajezdkéch 2 stejné chyby).
Myslim, Ze by nebylo od véci vratit se k praxi losovani startovniho pofadi, abychom pripadné vlacky
trochu roztrhali. Co vy na to ? Viechny AOSéaky zdravi a do dalich soutéZi picje hodn€ zaslouZenych

uspéchii

Pavel Kotina
ENU SHD Za tragické ucasti (vlastn® neddasti!) posadek se jelo daldi dvoukolo
5 Ceského pohdru v okoli Mostu a Litvinova. 82km noni &isti postavenych
Zdetikem Klenikem bylo rozdéleno do dvou etap, které jely &tyfi posddky. Obé
E@%}S%N_?E_}'IQ_M se jely na mapy M5S0, prvni dokonce na barevnou. V kaZdé etapé byly

4 ;5 k.olv C; dohromady &tyfi vloZené itinerafe a podminky a sedm detaild.
A Necelych 100km dennich tii etap (za iCasti 6-ti posadek!) bylo prvni soutéZi

postavenou Mirkem Rousem. Tentokrat byly mapovymi podklady osnovy
v méFitku M25 a M50, doplnéné n&kolika planky. I vleZiki trochu pfibylo, hlavné v jednotlivych Castech
itinerafe. Tato sout&Z se vyznaovala obrovskym mnoZstvim prijezdnich kontrol nejen na trati ale i mimo ni.



Na obou soutéich byl op&t pouZit (a opét dobfe psal) onen uZ nechvaln€ znamy pfenosny pfistroj k méfeni
rychlosti a nechténé jsem ho i ocejchoval, kdyZ jsem za pomoci tempomatu sjizdél kopec v Mostu a za mnou
jelo natladeno jakési civilni auto a bylo mi Zinantni brzdit. Tempomat ale brzdit zkopce neumi, takze
v okamZiku, kdyZ mi GPSka hlasila rychlost 51,8 se z housti vynofila obsluha radaru a naméfila mi 51km/h.

KaZdy, kdo nepfijel na tyto soutéze miZe jen litovat, protoZe soutéZe viibec nebyly $patné (naopak) a navic
ceny shodné s cenami rozdélovanymi na Mistrovstvi republiky byly pfipraveny pro prvnich p&t posddek. TakZe
kaZdy ¢len kazdé zicastnéné posadky byl odmenén hodnotnou cenou.

P.S. Po ukondeni téchto soutZi jsem se utvrdil v pfesv&d&eni, Ze v nadi posadce vozime agenta nejmenované
konkuren&ni posadky (st.&.2). Jak jinak si vysvétlit podinani mého spolujezdce. V noéni Casti jsem mél JZ o
vtefinu rychlejsi, nez Fidi¢ oné nejmenované posadky (dale NP). TicbaZe sc¢ mij spolujezdec (dale jen MS)
snazil jak mohl, minuli jsme jen 4 prijezdni kontroly, naSe konkurence 5. To se sice snaZil MS vykompenzovat
svoji pomalosti a trestnymi body za ¢as. Toto oviem vykompenzoval fidi¢ NP svoji rychlosti a trestnymi body
za rychlost. Uz to vypadalo na vitézstvi ale trumfové eso jest& mélo byt vyneseno, MS pfi opisovéni dvou SPK
.43 za sebou z iti do vykazu pro jistotu opsal 63,43.

V denni &sti se vynalézavost MS jestE stupiiovala, pfestoZe uz po JZ jsem méli na NP ztratu 10TB. Prijeli
jsme k otoéné SPK ¢&.12, on si ji sice na itineraf opsal, pak se mu zdila n&jak netitelna, tak aby ji nahodou
neopsal chybn& za 160, ji zadkrtal a do vykazu nenapsal viibec. Na konci druhé etapy zjistil MS, Ze jsme na
jejim zadatku chybné dojeli mapovou pravou. Tak jsme s¢ notny kus vrtili, nadli spravnou SPK 33, ale
nevédeli jsme kam ji vetknout. Tak jsme jesté cca 5 minut jeli po trati, neZ jsme nadli nasledujici pritjezdku. MS
ji peélivé vlozil v pozndmkéch v iti na spravné misto, oviem do vykazu ji nakonec stejné neopsal. Vrcholem
vieho bylo teoretické FeSeni ntkolikanasobného stejného prijezdu, kdy stojice pred pritjezdkou 31 ji opét
napsal pouze jedenkrat misto dvakrat.

Jiz jsem zatkoloval protikorupéni sluzbu a pozidal o odposlech viech telefonit MS a nechal namontovat
kamery ke viem benzinkim mezi bydlistém MS a NP. To by v tom byl Zert abych nezjistil za kolik set tisic se
d4 koupit vitézstvi v CP.

Z vysledki: Noc — 1.Holman — Polagek, 2.Cerny — Radvan, 3. Uman -JiSe

Den - 1.Holman — Polagek, 2.Klenak — Klendk, 3. Cerny — Radvan Petr Cerny
KALENDAR
2004
[EERVEN  [4.-5.2erven | Chlumec [5. a 6. kolo Mistrovstvi CR |
] 3.4.z4f Roudnice Cesky pohér - dvoukolo

ZARI 10.-11.z4f | Jilemnice 7. a 8. kolo Mistrovstvi CR

24.-25.24f | Plzen Cesky pohér, Mistrovstvi CR ZPM
RIJEN 1.-2.fijen AOS Praha 9. a 10. kolo Mistrovstvi CR

16.fijen Tabor Cesky pohar

[PROSINEC |11.prosinec | Jindfichav Hradec | Gesky pohar, Mistrovstvi CR dru2stev I




SRPEN-ZARI 2004

INFORMACE

Jindfichohradecky Kapr 2004 NEBUDE !!!

V Jindfichové Hradci dne 24.8.2004.

Vzhledem k mému zaméstnani a i ¢asteCnym rodinnym problémim jsem nucen odvolat AOS Kapr 2004

zaroven i jako MCR druZstev. Moc mé to mrzi, Ze jsem pridélal praci komisi s hledanim piipadného

alternativniho poradatele. Pro letosni rok vypoustime i s Miladou soutéze MCR, Milada si da do pofadku

asponi loket, s jehoZ bolesti jiz dlouho bojuje. Prosim o sdéleni tohoto pofadatelaim MCR. Co bude v roce

2005 nejsem schopny ted” Fici. Opravdu mi nezbyva Cas na rodinu. natoZ se vénovat svvm Koni¢kam.

Doufam, Ze timto rozhodnutim neupadnu v nemilost komise a posadek, které dlouhé roky k nam na Kapra

jezdily. Myslim si, Ze je lep3i toto rozhodnuti, neZ si zahravat /aspoi st myslim/ s dobrym jménem “Kapra™ a

soutéz zmrsit nebo odvolat na posledni chvili. Prosim, berte toto jako oficialni vyjadieni moje 1 Autoklubu
LADA Jindfichav Hradec.

S pozdravem Hruska Viclav, Jindfichiv Hradec

Vizeni piatelé, v nivaznosti na predchozi zprivu si Vas dovolujeme pozvat na AOS

Zitkovsky KAPR

Soutéz se pojede v sobotu 4. prosince 2004 jako 11. kolo Ceského pohiru
Na co Vis chceme nalakat:
e SoutéZ v hlavnim mésté Praze — bude vypsana 1 kategorie o Prazsky pohar
e Tratf soutéze bude umisténa v Karling, na Zizkové a na Smichove i v samotném centru Prahy — na
Starém a Novém Méste
e [tinerafe budou vhodné jak pro posadky 1. VT. tak i pro bezttidni posadky — uéastniky Shell cupu
(hodné zachytnych bodi, jednoduché zadani)
¢ Neobvykly ¢asovy harmonogram — start odpoledne, ¢ast soutéZe se pojede za denniho svétia. ¢dst
v pozdn¢ odpolednich a ve¢ernich hodinach, tedy v podminkach odpovidajicim no¢ni soutézi — proto
Jje nutné osvétleni pro spolujezdce
e Hromadny start
e Vcili pravodcee po trati
Co nemazeme slibit:
¢ ceny jako na Jlindrichohradeckém Kapru — ale i1 presto s¢ néjaké pokusime sehnat

Predbézne prihlasky co nejdtive zasilejte na e-mailovou adresu: Milda. Vlk‘@ volny.cz
Soutéz se bude konat pouze v pripadé. ze se pfihlasi vice nez 10 posadek. Prosime. projevie svij zajem co
nejdiive: e-mailem nebo predbéznou prihiaskou na Brdech. Propozice budou k dispozici do 13 Fijna.

Milan + Milan Vik
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ODJETE SOUTEZE

e . iékozddisi Jako treti dil Stfedoevropského poharu a
Nemzethkdzi Autos Th 2'6 z;?i'ésﬂﬂ—mégi Yerseay Mad’arsky pohar se jel ziegmé posledni
Kis(uszélla:;()- I\lfla Farctio roénik této soutéZe. Zacastnilo se celkem 34

20.-21 srpna posadek. Z Madarska ( 15): Slovenska (3).

A resate Rumunska (6), Polska (4) a Ceska (4). Soutéz

dokonéilo v kazde kategorii po 16-ti posadkach.

Dvé nocni etapy se jely jako obvykle po Kistjszallasi, tfi denni nas zavedly i do sousedniho Kenderese.
Protoze jsem zde letos byl uz podvanacté, tak mi nékteré pasaze v itinerafi byly silné povédomé. Stavitel trati
Miklos mél letos zdravotni problémy a tim malo Casu na stavbu trati, tak si vypomohl né&kterymi
"osveédeéenymi” pasazemi z minulych soutéZi. Nejenom staré pasaze ale 1 staré prijezdni kontroly pouzil. To
jsou bilé desticky rozméru cca 25x25cm s Cervenymi symboly pridratované vétSinou na dopravni znacky
nebo sloupy vefejného osvétleni. Pii seznamovani se s prostorem soutéZe jsme jich mnoho lofiskych nasli na
svém misté. Ale dal si praci i s vyrobenim dfevéné trojnoZky na kterou umistit (faleSnou) priyjezdku na cesté
kdesi v polich. Jenom dv¢ posadky mély tu odvahu ji nenapsat.

Soutéz se jela v terminu mad’arského statniho svatku. Zahdjili jsme ji manifestaéni jizdou posadek za
doprovodu policie po mésté. Pak bylo predstaveni mladych mazoretek. Vecer ve 22hod byl ohriostroj a pak
se vyrazilo na trat’. Nejvétdi potize nam opét délal jiny vykiad Stiedoevropskych fadi nds a staviteliv. Jako
vzdy se také jely thi jizdy zrunosti, které se vyhodnocovaly zviadt. | letos bylo prazdné mistni termélni
koupali§té, jenomZe to nebylo zpiisobeno nezdjmem o koupani ale rekonstrukci. Koupanichtivé osoby
musely vyuzit sluzeb termdlniho koupalidté v blizkém Turkeve. Melouny byly, bublinky byly, vedro bylo
36stupiid, slunce prazilo, zima byla 15stupiii (aZ na cesté domu), lilo jak z konve.

Z vysledku:
Stiedoevropsky pohdar: 1. Panka - Sokolowski PL 820TB. 2. Gyimési - Sebestyén H 940TB, 3. Punt -
Puntova PL 995TB, 8. Drobikova - Drobik CZ 1215TB, 10 Csik - Schindler CZ 1365TB.

Mad’arsky pohar: 1. Kyslikova - Cerny CZ 895TB, 2. Tindk - Linek SK 1440TB, 3. Griinfelder - Kratochvill
1635TB, 6. Skalnik - Janu3ova CZ 2440TB

Petr Cerny
Noéni soutéz: Prejimka v Kralupech, JZ na parkoviiti u Shellu a
ROUD6 ;7 kl(l)?: CL; BLM dvé etapy vedouci na rand v RaCinévsi. V prvni etapé pékné
4 I.(olo. Shell cupu kombinaéni jezdeéni po Kralupech a Veltrusech. Nasleduje
’ 3. a4, zdti problematicka SM 13, kterou autor obkreslil z M50, ale redl je
o jiny a tak se mnozi vraci a tapou v okoli traté, kde je mapovy

zlom, le¢ v redlu zadny neni. Pravé tato SM nas prevadi z jedné
mapy do druhé bez jediné navaznosti, bez spoleéného bodu nebo koty. No jedniékaii si néjak poradily, ale co
chudéci beztfidni 77 Zaver etapy tvofila p&kna jizda podle planku v okoli CK. Druh4 etapa byla o poznani
jednodusdsi. s jedinou chybou v metrazi realného Sipkace. ale zadny problém to neinilo.
Denni soutéZ: Tii etapy a celkem 99 km a 220 minut. Jasna mapa, peékné jezdeéni Zminim se o druhé etape,
vedouci prevazné po Tereziné. Nevim, zda Stépan éte mé hodnoceni mistraka, loni jsem psal, Ze jezdéniho
pravé po Terezine bylo presprilis. Letos ho bylo pravé akorat. ZM. planek (Skoda chyby v méritku), SM
s dvojim opusténim. chytré a v optimalni mife.

Novinkou v obou soutézich bylo u mapovych podkladi uvedeni ..podtu Sipek v map&” Velmi. velmi
dobré. Budou-li nam néktefi autofi skryvat Sipky mezi vrstevnice nebo je neunosné zmen3ovat. mozna to
bude jednou povinny Gdaj u mapy. Nebudu déle soutéZ pitvat jako u mistrakd. Zkritka dobré dvoukolo,
kterému chybéla jedna finalni kontrola. Urité by odpadla sporna mista, zejména ve dne. Takto se musely asi




5x uznat dv& riizné varianty. Nejvétsi rozpaky viak u mne vzbudilo pojeti Shell cupu. Rikdm se v3i
odpovednosti: Pro Shell cup tudy cesta nevede, Ucastnici dostali do rukou iti, kterému snad mohli porozumet
teoreticky, ale rozhodné ho nemohli odjet. Zv1asté ne v noci. Shell cup mél iti stejné — ve viem veetné Casi.
Jiz popsany presun z mapy do mapy v 1. noéni etapé byl na drovni mistraku. Mapafina nad Terezinem ve
druhé denni etapg, dalsi kousek hodny pouze mistraku. V Shell cupu nemuZeme po posadkach chtit, aby
kazdou chvili mapu opustil, pak do ni nékde vjeli, nasli se, poznali, Ze redlnd komunikace neni mapova a
mapova o kus dal Ze neexistuje. Pro¢ musi posadky vedle podminky fesit takeé oba typy vioZenych iti, vie
v jedné etap&? Ja jet Shell cup, tak to nedojedu. Obdivuju viechny, kteti dojeli, ale ptam se. Za jakou cenu?
Libilo se jim to? Veédeli, o bézi? Shell cup ve spojeni s CP musi !!! mit jednodu33i iti. A paradoxem bylo,
7e pravé noc byla jedinym letoSnim noénim kolem do Shell cupu. Méla byt maximalné lehka, ve stylu, aby
posadky, které jezdi pfevazné jen denni soutéZe. se svezli 1 v noci a mély ztoho byt pfijemné naladéné.
Pochybuiji. ze byly. Je to kol i pro komisi pro daldi rok. V mistraku posadek dale ubyva, na dvoukolo
v severnich Cechach prijelo p&t posadek v noci a $est ve dne. V Roudnict bylo 7 posadek s 1 VI vnocia 8
ve dne. Tedy nic moc na prvni soutéz po tiech mésicich letni pauzy a mozny trénink pted mistrakem. A to je
Roudnice v rozumném dosahu skoro z celych Cech. Bezttidnich posadek bylo kolem 15 ti. To uZ je slusny
podet na to. abychom se s nimi zabyvali, abychom je brali vazne. CP bez spojeni s Shell cupem nema realny
smysl. Stavét naroénou soutéz pro 6 — 8 posadek nikdo nebude chtit. Je tfeba vénovat peéi aprave iti a
zjednoduseni pravé pro Shell cup. A vie by mel opét zkontrolovat HR, n€kdo jiny nez stavitelé z jedné
posadky. Ja jsem za¢dtkem roku apeloval, aby se n¢kdo nabidl a pomohl Roudnickym soutéz odpiskat.
Nenabidl se nikdo. Shell cup musi dostavat do rukou zkontrolované iti tak, jako jedniCkafi na mistraku. Jinak
zanikne. Stejné. jako po tiech letech zaniklo mistrovstvi Zatecka. Stejné, jako po nékolika letech skonéil
Langkroun, kam jezdilo ptes 20 beztfidnich posadek z celych Cech. Diivody mohly byt réizné, ale kvalitni iti
je nutnou, nikoliv viak postadujici, podminkou dalsi existence Shell cupu. Podékujme aktivnimu
roudnickému autoklubu, ze stavi mnoZstvi soutéZi pro beztfidni. V soucasnosti jsou v této kategorii jasnymi
jednitkami. Ale zaroven jim také poskytnéme aktivni pomoc. Je to jedina cesta k zachovani AOS.

Z vysledkii: Noc: 1.Zdrubecky-Kotina, 2.Cemy-Radvan, 3.Schlindenbuchovi, 11.Feftovi

Den: 1.Cemny-Radvan, 2.Zdrubecky-Kotina, 3.Schlindenbuchovi, 12 Feftovi
Soutézi se zucastnilo 24 posadek.

Petr Schlindenbuch
KRAKONOS l.etapa: nas svedla z horskych kopcil do udoli kolem Jilqmnice. Iti rozdéleny
7 kolo MCR do §ésti, u kt_cr)"ch byl nékdy i detail, ¢imZ mohlo dojit k situaci, Ze pro qékter}"'
10, ZAFi prujezd detail neplatil a pro jiny ano. Ctyti riizné mapové podklady, z nichZ i
Jilemnice se zobrazenou oblasti prekryvaly. Dvakrit se z posledniho mapového udaje
v jedné &asti jelo do prvniho mapového idaje nasledujici Casti Sipkacove. Je to

takovy ,.piechod*, ktery sc snadno pfehlédne. Pékna finta s nemapovym vyusténim komunikace nad kotou

780 a tim nejeti mapové Sipky. Nebo odskoteni redlné komunikace pred kotou 770 a tim nutnost jiného

mapového projeti touto kdtou, Az posledni &tvrtd &ast po Jilemnice se svou obtiZnosti pfibliZila primémé

obtiznosti letosnich mistraki. 2.etapa: méla raz iti jako v prvni etapé, dva riizné mapove podklady tentokrat

zobrazovaly kazdy jinou oblast. Kromé Jilemnice jsme projeli i nékolik obci na jih od ni. Podminky a

viozaky opét pritazené k jednotlivym astem. 3.etapa: styl iti se neméni. tfi mapové podklady nas vedou

z Jilemnice zpét do kopcetl k centru soutéze v Roudnici.

Celkové:

- iti jasné. piehledné, dokonce 1 mapa byla na Jirku nezvykle dobie Citelna

- rozdéleni iti do Easti se spoletnym zardmovanim vieho, co plati v této ¢asti — vioZzene iti. podminky.
detaily '

- trat vedené s citem jak po no¢ni Jilemnici, tak i v okolnich ,.spicich™ obcich

- jedna podana pfipominka na neptesnost ve druhé etapé kolem kéty 750 byla po dukladném preméfeni
hlavnim rozhod¢im spravné uznana

- obtiznost - urgité letodni nejjednodussi mistrak (nektefi si moZné vzpomenou na moji ..prognézu* pred
zatatkem serialu)



posadky z prvni desitky by ur&ité pfivitaly obtizn&jsi pasaze v iti

- JjenZe soutéz jedou i posadky z desitky druhé a nekolik ze tfeti a i ty maji pravo odjet nékdy za sezénu
soutez, kterd vice sedi jim — to byl jist& pfipad pravé noéni Jilemnice -

- i¢asy byly hodné pfizpisobeny posadkam z poloviny startovniho pole

- vitéz mel cca 200 TB, posledni cca 1600 TB — to je dikaz, Ze Jirka postavil soutéz skuteéné .pro

viechny™

KRAKONOS Kde v noci pridel TB kon¢il (cca 1600 TB), tam ve dne zaginal u posadek
m hned ,,pod bednou”. Ale popofadku:
11 ZaFi L.etapa: Jiz prvni Kilometry ukazaly, Ze obtiZznost ve dne bude mnohem vyse
Yilathmica nez v noci. Sjizdime opét z horskych kopcii do Jilemnice. Ale po cesté nas
¢eka . finta za fintou™. Piipomefime jen nékteré:

- ve Vitkovicich kratdi prijezd pres poliatku na zaé, SM 2
- méfitko v detailu 702 = M1 - objedu jen kuZelku, ne cely ostriivek
- nemapové sjeti pod kotou 615 a tim jeji neprojeti
- opét kratsi (3ilen¢ dlouha) cesta do kdty 438 s uvazovanim podminky za mostem ptedem
- nepfehlédnutim jednoduché krat3i cesty vpravo od koty 432
{ale nevim o mape, ze které by tento tvar pochazel)
- Spickoveé kratdi cesta pies ,,mésto” pro navrat do 448
2.etapa: styl iti pokratuje, nenapadna obtiznost pritvrdila. Krasna podminka s rudenim Sipek. Ale u detailu
katy 465 dochazi trochu ke znehodnoceni pritjezdu zakreslenou otoékou v planku ,h*, ktera neexistuje. Kdo
vymyslel vyruseni Sipek v detailu, coZ byl hlavni for, m&l mit vyrazny naskok pred tim, kdo se jel dlouze
oto€it do mésta. Jenze nedoméfeni otocky stalo dalSich 160 TB a tim byl rozdil v priijezdech jenom 60 TB.
P¢kna podminka v ¢asti 1., jejimZ vyuzitim jsem si zkratil prijezd do koty 409. navrat do SM 22 s vyuzitim
detailem 409, dopravni znatka max. vyska za kétou 427, vymysleny najezd na zadatek SM 23 v planku Lk
s vyuZitim podminky se Sipkami v detailech - tak to byla smr3t' hlavnich nastrah v této etaps. 3.etapa: iti
zdanlivé jednoduchy davé tusit, Ze tomu tak byt nemusi. Krisna kombinace na domysleni kolem koty 525,
skoro neznatelnd mapova vinovka na cesté pfes Rokytnici slouzici pro otoeni se, mapovy tvar zapadné od
koty 784, nakonec uvazovani s vioZenym iti za dejkou a za Ponikla 7 disledné aZ skoro do CK. Do koty 766
uvazovani s krat3im prijezdem pies polfia&ku. Opét pridél fint v cclé etapé,
Celkové:
- 3pickove obtizna soutéz, chytra, promyslené finty, parada
- mnozstvi zachytnych bodi umozZiiovalo rychle se dostat zpét do iti pri chybe
- dukaz, Ze i t8zka soutéz, mize byt ,jetelna“ pro viechny
- oto¢nych SPK bylo az pfilis, ale diky nim jsme zase nikde nedradili lidi a nemuseli Jim zajizdét do
zastavby
- vzhledem k obtiznosti velmi citlivé zvolené Casy
- jedinym spornym mistem byla neexistence nékterych komunikacich, nékteré byly i v plancich, coz byt
nesmi, nékdy byla i evidentné dokreslena komunikace nemapova.
- Jedna podana pripominka na mapovou nepresnost na za¢atku tieti etapy v Pasekach n. I. byla uznéna
- Jedna SPK nic nerozhodovala, na rozdil od noci, kazdy udélal tolik jasnych chyb, Ze se sam divil
- skvélou praci odvedl i HR, po dikladné kontrole pfi projizdéni miize jiz pii samotné soutdzi stat Jjaksi
,Stranou®
- Mirku, asi si das rok pauzu, ale déle ne, té3ime se na Tvij mistrak 2006
Obé kola: vyborné zazemi (ubytovani i stravovani) v jednom miste
Petr Schlindenbuch

Petrovi hodnoceni Krakonose je zcela vyterpavajici. takZe jiz jen kratce: V Jilemnici jsme odjeli dvé
opravdu pékné soutéze rozdilné obtiznosti. Centrum soutéze bylo v krkono$ské Roudnici. coz je pekny kout



Cech s vyhledem na krasné partie Krkono$ a tam umisténé zazemi celé soutéze vyhovovalo asi viem, coZ
plati i o dobré organizaci celé akce.

V noci jsme sjeli z kopcd do okoli Jilemnice, kde jsme motali na prevazn¢ zndmych komunikacich.
Soutéz patiila k jednodudsim a ti, kdoZ nad tim moc nepfemysleli, na tom vydélali, coz byl na3 pfipad. Nebyt
kardinalni chyby v Hrabatové, kde jsem pichléd] ceduli (2x zatatek vlozeného iti), coz znamenalo dost velky
bodovy pFidél, to mohlo byt jesté lepsi. Kdyz jsme néco zkazili. dalo se jet dal a nedodlo k Zadnému
fatalnimu zéseku. Pies nékym kritizovanou malou obtiznost to bylo dobré, fekl bych, Ze nejlepdi soutéz,
kterou jsme kdy od Jirky Boudného jeli.

Ve dne to uz bylo o né¢em jinem. Sjeli jsme zase z kopeti doli, ale tentokrate jsme se po prvni etapé do
lilemnice podivali na druhou stranu - k Rokytnici, ktera pro nas byla neznamym, ale téZ péknym prostorem.
Itinerafe byly. jak se ostatné dalo ¢ekat. mnohem obtiznéjsi a také slozit¢j3i. Jiz od zalatku jsme se nechytli,
a to vzdy pro nas znamend, ze hor3i vysledek na sebe neda cekat. A tak az v cili jsme byli nuceni se nechat
poucovat o velkém mnozstvi péknych, chytrych prajezda. Prosté Mirck Paulli umi.

Z vvsledkd: noc: 23 posadek den: 22 posadek
I.Holman-Poladek 1.Holman-Poldéek
2.Schlindenbuchovi 2 Bured-Duzik
3.Stipek-Kalista 3.Stipek-Kalista
9 Vik-Vik 4 Schlindenbuchovi
10.Pivoiika-Kuklik 6.Cerny-Radvan
16.Zeiner-Virl 7.Zeiner-Virl
17.Cerny-Radvan 12.Feftovi
20.Sourek-Ludvik 13.Sourek-Ludvik
19.Vik-VIk Milan Vik

e Dvojkolo v Plzni se zazemim v kempu Ostende u Boleveckého rybnika

Mf%"“f ((.‘:)[S‘““‘k) se jelo jako 5. a 6. kolo MCR ZPM a 8. a 9. kolo Ceského poharu. Dvé

526 l;:lo MOC(;{ invalida noéni a dvé denni ectapy vedly po Plzni a jejim nejblizSim okoli.

R AP Itinerafe byly hodné jednoduché. na Cesky pohar az moc, tak?e o

24 - 26.zati potadi v noci rozhod! jediny mapovy 3pek a o pofadi ve dne rozhodla

jizda zruénosti a vitr, ktery ob¢as nékomu shodil nestabilni kuZelku. Ceského pohdru se v noci zacastilo 21

posadek a ve dne 19, mistrovské soutéze se zicastnilo 8 posadek.
Z vysledki: noc: CP - 1.Cemy — Radvan, 2. Holman - Polaéek, 3. Rous — Rous
MCR ZPM - 1 Sobota — Prokopec, 2.Li$ka — Liska, 3.Csik — Schindler

den: CP - 1. Holman — Pol4&ek, 2.Pauli — Pauli, 3.Cemy — Radvan
MCR ZPM — 1.Csik — Schindler, 2. Liska — Liska, 3.Sobota - Prokopec

V priibézném pofadi Ceského poharu je 1. Holman-Politek (176 bodii), 2.Cemy-Radvan (176). 3.Rous-Rous
(154). 4 Horyna-Ko¢i (139), 5.Schlindenbuchovi (137).

Petr Cerny
) KALENDAR 2004
RIJEN 1.-2.fijen AQS Praha Mistrovstvi CR (9.. a 10. kolo)

16.fijen Tabor Cesky pohar (10 kolo)

[PROSINEC |4 prosinec  |Praha | Cesky pohar (11 kolo)




RIJEN-LISTOPAD 2004

INFORMACE

Viazeni pritelé dovolujeme si Vis pozvat na AOS

Zitkovsky KAPR

Soutéz se pojede v sobotu 11. prosince 2004 jako 11. kolo Ceskébo pohiru
Na co Vas chceme nalakat:
¢ Soutéz v hlavnim mésté Praze — bude vypsana i Kategorie o Prazsky pohar
o Trat souté?e bude umisténa v Karling, na ZizZkové a na Smichové i v samotném centru Prahy — na
Starém a Novém M¢ésté
o [tinerafe budou vhodné jak pro posadky 1. VT, tak i pro bezttidni posadky — Gcastniky Shell cupu
(hodné zachytnych bodi, jednoduché zadani)
e Neobvykly ¢asovy harmonogram - start odpoledne, ¢ast soutéze se pojede za denniho svétla, ast
v pozdné odpolednich a ve¢ernich hodinédch, tedy v podminkach odpovidajicim no¢ni soutéZi ~ proto
Jje nutné osvétleni pro spolujezdce
e Hromadny start
e Vcili priivodce po trati
Co nemuzeme slibit:
e ceny jako na Jindfichohradeckém Kapru — ale i pfesto se n&jaké pokusime sehnat

Piihlagky co nejdfive zasilejte na e-mailovou adresu: Milda. Vlik(@volny.cz
Soutéz s¢ bude konat pouze v pfipad¢, Ze se piihlasi vice nez 10 posadek.

Milan + Milan Vik

22.11. je piihlaseno 7 posadek (st.é.: 6, 9, 11, 36, 101, 106, 140)




/

SERVICETOUR - noc: Start po zruéce u koleji rovnou do Dobfife a jak velmi dobfe popsal Karel
v pravodci, v iti na tfi okénka, v redlu i v popisu na piil stranky. Etapa se jela na pfehledné itinerafe, doplnéné
dvéma VI a jednou podminkou, k tomu &tyfi detaily. Jak se pozdéji ukdzalo, osvéta pfi rozpravé kolem VI
s kiizenim Zelezni¢nich piejezdii véci spiSe zamlzila, neZ pomohla, ale do cile etapy v Dobiisi se dostali
vdichni. Ze se nedostavalo ¢asu nam, neni nic neobvykiého, ale p¥i pohledu do vysledki se &asu nedostivalo
viem, nékterym i zoufale mélo. Druha etapa ve stejném duchu, dvé podminky, dva vlozené iti a po jednom
detailu v kazdé ¢asti. Hezka podminka zruSeni mapové 3ipky jejim projetim. KdyZ budu hodné 3tourat, tak
ze zadani nebylo patmé, zda podminky a vlozené iti platily pouze pro prvni ¢ast nebo pro celou etapu.
Predpokladam ale, Ze to takhle nikoho nenapadlo. Celou etapou se tihne stiald kombinace redl-mapa a
zejména stanoveni, co je a co neni mapové a co existuje a co ne. Toto motto bylo ostatn& hlavni v celé noci a
vyrazng prispélo k nedostatku ¢asu na frati i pro posddky, které na to nejsou b&zné zvyklé. Treti etapa navlas
podobna druhé, s menSim poétem iudajd, o to obtiZnéji (napf. vloZeny iti STOP v RoZmitalu), stale platily
nesrovnalosti mezi realem a mapou. Mapy v okreskovém méfitku M50 dobie ¢itelné. ObtiZnost etap byla
vyrovnand. Kvalita komunikaci byla lepsi strankou noci. Délka tfech no&nich etap (36/36/38) km byla
ozdobena asi 74 PK (24/22/as1 28). Jak se s nastrahami soutéZe vyrovnaly ostatni posadky sv&d¢i rozptyl v
bodovych pridélech absolutné, mezi vitézem a poslednim 1300 TB proti 4168 TB (podil 0,312).

Bodové hodnoceni (1 az 6): technicka hodnota - 5,5
umélecky dojem - 5,0
SERVICETOUR - den: Po noénim odpo€inku &ekajf na posadky tfi denni etapy. Se zménou autora se

méni styl itinerafl, graficky pfehledné, jednodussi noci. Hned po startu etapy dlouhé 25 km hliddme i
podminky a jeden vloZeny iti. Prvni problém ve Stry¢kovech: , komunikace, projiZdéné mezi k¥izovatkami
oznaCenymi O, jsou po pritjezdu jednosmémé v opaéném sméru” fedime zm&nou sméru prijezdu ihned po
projeti kazdé diléi Casti s rozdilnym vysledkem a hlavné s Sasovou ztritou. PouZitd mapa M25 je dobie
Citelna jen diky svému méfitku. Na rozjeti sluSna etapa, presto ¢isté na PK ani jedna posadka. Druhych 34 km
neni piili3 ndrofnych v zadani, deset politek, dvé podminky a dva VI. Problém je spi8 v tom, rozhodnout se,
co je spravné (leckde byly alespofi dvé varianty). Nezvykle hodn& bodovaly dopravni znadky pred koncem
ctapy v Bieznici, i proto bodové pfidély od 100 do 780 TB. Mapovy podkiad stejny jako v 1. etapé. Tteti, 32
km dlouhd etapa, je ve stejném duchu, bez podminky, ale se tfemi vloZenymi iti. Hezky zadatek v Bieznici a
v Hlubini, nakonec i Bezd€kov a RoZmitdl. Mala kaiika, nakonec opravena, je mapovy vyjezd z kiizovatky
ve Ve&iiné u kostela. Kvalita komunikaci na slusné drovni a &asy vyrazné voln&jdi noci. ObtiZnost
Jjednotlivych etap: nejlehéi 1., pak 3., nejtéZsi 2, etapa. Z hlediska obtiZnosti ur&ité voln&jsi neZ noc, nicméné
»pout’ak™ to zase nebyl, vzdyt' 745 TB vitéze neni zase tak malo. Denni &ast v délce 91 km zdobilo 62 PK
(17/23/22). Bodové piidé€ly: mezi prvnim a poslednim 745 proti 1623 TB (podil 0,459).

Bodoveé hodnoceni (1 aZ 6): technicka hodnota - 5.0

umélecky dojem - 5.5
DruZstevni etapa svym pojetim stejnd jako v minulosti, naplni zcela odli¥nd, poslouzila poradateliim

zaméstnat posddky pied vyhodnocenim vysledkd, jeji zapocet 20% do celkového hodnoceni snad 4mémy
obsahu.

Na ziavér: urité soutéz, ktera se fadi k t8m dobrym, co jsme odjeli. I s tim, Ze t&Zka sout®% nemusi byt
dobra a naopak. Odhaduji, Ze Pepa Pivoitka mél s ob&éma koly hodn€ zamotanou hlavu, ale Ze to ustal.

Zdenék Simdnek

T ODJETE SOUTEZE ]
SERVICETOUR Posledni dvé kola leto¥niho Mistrovstvi Ceské republiky pofadal prazsky
9, a 10. kolo MCR AOS klub v prostoru mezi Dobfisi, Pfibrami, RoZmitalem pod Tfem3inem a
Dobfi$-Rozmital jedté zapadnéji k mistu ubytovani zotavovnou Brdy. Sestava Karel Kuklik a
AQS Praha | Mirek Ludvik pod pidtalkou Pepy Pivoriky.



A Jesté tradiéni hodnoceni od Petra Schlindenbucha:

JZ: v prostoru JZ pobihalo mnoZstvi malych ¢loviCka ve svitivych trikotech. Po chvili jsme pochopili, Ze JZ
okupuje Rambova rodinna M&. Kone&né JZ s dostatkem lidi! Jedinym kazem byl nevhodné umistény stolek
¢asomiry v trase JZ - tedy v nadi trase.

1. noéni etapa: hned po startu v Dobiisi na parkovidti supermarketu nam vadi neprijjezdnost mapy na zapad
od né€j. Je to finta, nebo ne? Po projeti obou variant vime, Ze ne. V prvnim detailu — u koéty 324 jsou prvni
problémy. A neni jich malo. Panely SPK 30 asi ? nékdo premistil, kazdy je jinde. Mezi sloupky se da projet,
ale chtél to autor — nevime. Zkousime jiz podruhé dvé varianty. Na jedné z nich chybi oto¢na za pfejezdem,
pry tam byla. Nas to utvrzuje, Ze se mezi sloupky da projet. Jenze vétdina pry jede, stejné jako my poprvé,
pies obec aZ do lesa aby zjistila, Ze tam nic neni. To jsou ty mozné konce pfi ukradeni otoéné SPK na
komunikaci vedouci dale. Na vtipné mysleném prijezdu detailem nechavame diky chybé autora a
nenechavym domorodciim kupu ¢asu. Opoustime Dobfi§, musime uvaZzovat s detailem konce SM 2, ktera je
mapové zadand a tedy 1 s detailem musim uvaZovat 1 v dobé€, nez tuto SM projedu. Nasleduje chyba v obcei
Dolni Svaté Pole - resp. v detailu 414. Krat3i otoceni se neni pfes domalovanou bublinku na vychodé obce,
ale pres komunikaci na zapadé obce a vraceni se do detailu, kde jiz neuvaZuji s pfedtim projetymi Sipkami.
To je for jasam a jedu jinam nez véSina. Kdyz zjistim, Ze tato komunikace neexistuje a musim se otocit
v detailu konce SM 2, resp. aZz v Dobfidi, protoZe v detailu je plna ara, vzit SPK a pak Zivou, uz nejasam.
Takhle to opravdu cht&li? Je to pivodni komunikace - kdyZ neexistuje — nebo domalovand — také
neexistujici. To jsou ty problémy, kdyZ si dnes mnozi domalovavaji do ZM co chtéji, i1 kdyZ to neexistuje.
Jsme v iti pfed polovinou, na kilometry tak ve tietiné a ¢asové mame byt v CK. Parada. Jedeme 3ipku do
Svatého Pole otocit se kolem domalované obezlicky. Ale bez SPK. A tak zase hledame, pro jistotu znovu
méfime od Sipky, ale nic. Ze by ji zase nékdo ukrad!? Dalsi problém fedime pfed obci Rosovice. Mira
k politatce nesouhlasi. Tak je nemapova. Ale je u ni Sipka — tedy domalovany mapovy udaj. I kdyZ se v
fadech piSe pouze o tom, Ze se nesmi domalovat neexistujici komunikace, jsem piesvéd&en, Ze se nesmi
domalovat Zadny mapovy Gdaj, ktery neexistuje. A Sipka je mapovy udaj — pfikaz. Tak to zase budeme muset
dopinit do pokynii nebo pfimo do fadi kvili vymysleni podobnych ptikovin. PROC ? Sychrov se jede
pohodové. Zpozdéni je désivé, ale kolem nas jezdi startovni &isla jen o nékolik vy3si.

2. no&ni etapa: jizn¢ od CK je opét jiz popisovana finta s mapovou Sipkou na neexistujici komunikace.
V obci Liha severné od 467 je dokreslend mapova otocka, Vime, Zze metry nesedi, resp. redlnd ototka je
nemapova, ta mapova neexistuje a jedeme jesté asi 200 m, pak to vzddvame, otd¢ime se a bereme tu SPK
mimo mapu jako jedinou moznost._ AZ v cfli se dovidiame,Ze tam nékde vzadu byla otoéna. Kam aZ se md ale
pro ni jet? Asi dokud nebude, byli jsme mékci. Zase neexistuje, co je dokresleno. V obci Obéov opoudtim
mapu a severné od Dubna do ni vjedu jinde, neZ je nakreslena mapova Sipka u poliiatky, kterou tedy
nerespektuji. Jizné od obce Dubenec musim diky pomocné mapé poznat (n€kdo diky najizdéni), Ze mapova
komunikace je ta stard. V obci Buk je chyba, protoZe kolem ototky, kterd neexistuje z jedné strany a musim
v tomto misté pfehodnotit, se nemohu vracet jakoby z druh¢ strany. KdyZ vidim, Ze komunikace neexistuje,
nemohu vymyslet ndvrat touto neexistujici komunikaci, ale musim vymyslet otodeni se jinde. Jizné od obce
Jerusalem

J¢ u mapové Sipky koleCko, ¢ckam kruhacek — maly — neni. Severné od této obce mi zase Sipka vyhazuje na
neexistujici komunikaci a ja musim pro vazené ¢tenare mych vyplodi opakovat, Ze jsem piesvédcen, Ze toto
by se v iti pouZivat nemélo. U obce Slivice je opét stard mapova soubéznd s novou nemapovou a autor toho
vtipné 2x vyuziva. BohuZel pied CK je chyba, Sipka v det. CK 3 mi vyhazuje mimo mapu, musim hledat ale
mapové feseni az do CK, tedy bych m&l odjet velké kolo, ale pies misto, o kterém jiZ z minula vim, Ze je tam
otofna SPK a tedy fedeni konCi. Toto domyslel asi jen Boudny. Ale i my ostatni, co se nechavame $ipkou
vyhodit z mapy, nasledné se otatime u SPK a jedeme vloZak za stopkou se nedokdZeme vratit do CK,
protoZe na jedné strané je bod ,B*, na druhé strané konéi mapové cesta jako nepnijezdna v lese. A na
mapovém ostritvku jsou z obou stran zaviena vrata a nemohu se oto&it. Pry pii najizdéni byla oteviena. Ale
jeli bychom do otevienych vrat?? Do nich se nejezdi!! Pfekvapuje mne u tak zkuSeného poradatele, Ze
neprojede trat’ v dostateéném piedstihu pfed prvni posadkou, aby zjistil eventuelni chyby v postaveni SPK
nebo nepriijezdnost traté,



3. noéni etapa: za CK 3 v obci Brod jsem mimo mapu, vjedu do ni a vievo do obce. To je vtipné. Diky
dvéma SPK jsem po chvili zpét na hlavni — mimo mapu a diky ptetahovaci SPK se dostanu na mapovy most.
Jen mé& napada. Co kdyby nékdo ukradl ten prvni panel se Sipkou? Asi skonéim v Pribrami, kterou bych si
pékné& _zmapoval“. NaSt&sti se to nestalo. Po odjeti SM 3 jedu mapov€ L kolem malého ostriivku v mapé. Po
odjeti SM 4 jsem mimo mapu, vjedu do ni zapadné od vykreslené (opét realné neexistujici ) poliiacky
s mapovou Sipkou, jsem tedy v mapové jednosmérce, projizdim ji do konce a hleddm mapové L. JenZe
mapova otofka ve Vranovicich, kde bych L mohl odjet neexistuje a za ni v lese na dal$i mapové kiiZovatce
kon¢i mapové fedeni. Tak to vynecham, odjedu chlupatici z224 a zase se potiebuji otodit na mapové
neexistujici oto&ce. Nevim, kde byla chyba. Zda v iti, nebo nékdo ukradl SPK, nebo ji nékdo nepostavil, jiny
nezkontroloval - bylo mi to uZ jedno.V pravodci se piSe néco o otodné, ale protoZe nejsou prijezdy
vykresleny v cili, tdpu. Dal3i chyba proti privodci je pfi najezdu do kéty 229. Ta oto¢na, kterou mame také,
je faledna, jak nam v cili vysvétlilo st.&. 6. Kdyby to takto autor chtél uz pfedem, tak by to bylo $pickové od
néj vymyslené. Fakt dobré. Kdo nevi o co jde, popiSu. Protoze v 229 plnim podminku a s tou uvazuji pfedem,
zjistim, ze kdybych poprvé prijel do 229 od SV, tak bych se do koty od jihu nikdy nedostal a proto musim
vymyslet prvni piijezd do 229 tak, abych vyjel na SV. V detailu 287 zfejmé nékdo postavil §patné SPK, kterd
je v pofadi vzoraku, ale je to blb€. V RoZmitalu odjedu stopky, ale priijezd kolem autobusaku chce mnoho
fantazie, protoZe realna situace je upiné jina nez v mapé. KdyZ uz byl v mapé vyfez, tak to snad 3lo dle reilu
upravit. Pro¢ je na mapové komunikaci pfed CK jesté vinovka, kterd sice neexistuje, ale kazdy ji hleda a
najfzdi na jednu komunikaci vlevo, aby skoncil u oteviené zavory se zdkazem vjezdu a na druhou vpravo
s otoCenim se u hdjovny, nevim. Snad zpestieni pro pfemiru Casu pred cilem. V této etapé je ale jedté jeden,

nahofe plati do 224 véetné podminek a vioZenych iti a detailii. To bych ale nepouzil podminku pro 229 a ani
Jeden detail. Tak to tak asi autor nechtél. Ale pro SM 5 by to uZ pouZit §lo. V dolni &4sti je jind podminka, tak
pro¢ ma platit ta u horni &asti. S t¥mito viemi problémy se musi posadky potykat, pokud autor néco o3idi
nebo nedomysli. Nemaji to autofi lehké, ale kdyZ uZ stavéji, musi spoustu véci prosté domyslet. To plati i pro
pripad, Ze trat’ stavi genidlni autor.
Celkové noc: - prekvapivé mnoho chyb v celé soutézi, jakoby néktere opravy jiZ nikdo nekontroloval
- v nékterych mistech podivné rozestavéné SPK, n€kde chybéla aping
- zadné motanice po méstech, pofad se ujizdélo vpred
- ale hledaly se zbyte¢né mapové nejasnosti, které autor nefesil a posadky tim ztracely mnoho
Casu
- privodce po trati je dobra véc, ale prijjezd musi byt zakreslen i do mapy a vyvésen spolu
s vyznacenim rozmisténi SPK, jinak posadky tapou a mnohdy zbyte&né otravuji autora a
Zadaji vysvétleni, které jim chybi
- chyb&lo jasné oddéleni jednotlivych &asti a zahlavi iti (zapGj&im silny fix — i barevny)

1.denni etapa: té3im se na Mirkovy denni ndpady. Po startu koukam na iti a2 nevim, zda jsem wilbec na
mistraku. No, asi budou nastrahy nendpadné zascty po trati, fikam si a vyrazime. U kéty 513 trochu viaham,
co je prijezdné, tvar v bodé ,,A“ chce hodné fantazie. Podminka v mapé A je zajimava, ale zcela bez efektu,
vzhledem k rozestavéni SPK. Ze by je n&kdo postavil $patné? V Namnicich je trochu silné kafe priijezd pies
dviir nékomu. MoZna ta komunikace je vefejnd, ale ti lidé ji maji asi za svou a my to nemizeme védét a tak
Jim tam rad€ji nejedeme, vidle v ruce jsou dostate¢né vyhruzné. Na zadatku obce Vysoka u Piibrami jsou dva
zcela stejné priujezdy, o geometrickém tvaru se tam hovofit nedd. Na jednom je SPK, na druhém ne. Jsme
v CK pred ¢asem a doufam, Ze to byla etapa na rozjeti, ze AOS teprve zatne.

2.denni _etapa: nezatala. Jsme opét na pieborové soutézi. Z CK realné, beru SPK za kterou chybi Sipka
vpravo, protoZze jsem témef na télku. Po vyjezdu z kéty 556 je kfizovatka kolmd, v redlu je velmi obla
zataCka. Vlastn€ jsem z mapy vyjel, zase do ni vjel, tedy vlevo a hned chci zp&t. Ale neni otoéna v sadu, a tak
jedu do obce. Tam je mapa od redlu odlidna, a at’ pfemy3lim jak chci, v kazdé variant® mi néco nesedi.
Nevim, tipu a hlavné nechapu. VZdyt' stadilo tak malo v ipravé mapy, aby bylo jasné, které z t&ch dvou cest
kolem velkého ostrivku je mapova. Za kotou 200 je SM 21, s jejiZz pFesnou délkou méla vétSina z nas také



problémy. Kdo ji docpal za ostrivek s SPK, tomu skoncilo fedeni, kdo ji docpal na zac¢atek ostriivku, nemusel
si viimnout pravé do listnaté cesty a zpét na hlavni bez SPK. Po odjeti vloZeného iti za za¢atkem dalsi obce
jsou dva stejné dlouhé priyjezdy do 560. Na jednom je SPK, na druhém ne. Babo rad’. Na zavér uZ stoji za
zminku jen vtipny zikaz vjezdu s dodatkovou tabulkou, Ze plati jen v obdobf snéhu a slepa tésné pied CK. |
kdyz bodové pridély v této etapé mohly vypadat, Ze nebyla lehka, opak byl pravdou. TB se braly u
problematické délky SM a pravé u dvou dopravnich znacek v Bfeznici. A to je na mistrdak hodné malo.
3.denni etapa: ani tfeti etapa nevésti nic dobrého pro pfiznivee t€Z3ich iti. Zainame zajimavym prijezdem
v Bieznici, kde vSak pro nékteré skonéilo feleni pfed kotou 333, protoZe mapa je jind neZ real Chytré je
piesazeni mapového kfize v Hlubyni a tim jeti pfes mapovou vahu._Ve V3evilech je chyba v iti. Vyjedu
z mapy, zase do ni vjedu a chci vlevo po mapé, které neexistuje. Nemohu ale vymyslet néco, co mi povede
do této neexistujici komunikace, kdyZ tam pravé piehodnocuji. V Bezdékoveé to moc nesedi. Po vyjezdu ze
SM 33 se pies statek vracim na mapovy kfiZ a chci dojet SM. Tam ale zjistim, Ze jsem najednou na konci
SM, vlastn& jsem piijel nemapoveé a dale feSeni neni. Tak to domyslime podie autora, ale je to trochu na
hlavu. V Rozmitalu zapadné od bodu K se mnohym nechce vlevo, protoZe tvar je v mapé€ jiny neZ v redlu.
Kdo si ale viimal tvari jiz béhem soutéZe pochopil, Ze na to se tady nehraje. A tak tam vlastné nemapové
odbocime, tvary jiZ nchledame a jedeme aZ do VE&Sina. Ten mapovy tvar uprostied obce, to je také ¢uniacinka.
Ta te¢ka je ten kostel? Konéim v CK. Cekal jsem mnohem vice.
CelkovéE den: - na mistrak moc jednoduché

- pies jednoduchost neodkontrolovano mnozstvi rozdilnych tvarii mezi realem a mapou

- asi dobra AOS pro tieti startovni desitku, 3koda, Ze nepfijela, mohla se pékné svést

DruiZstevni etapa: pres ob&d jsme si v druZstvu ur€ili taktiku a t&3ili se na iti, Jisté jsou napady ukryty
praveé v této etapé€, kdyz jich dopoledne mnoho nebylo. Po obdrzeni iti jsem pochopil, Ze tohle nebude moje
parketa a tak jsem &ekal, jakymi dkoly budeme povéieni od ostatnich posadek v druzstvu. Rekli mi, Ze mame
projet n&jaké vesnice a na mapu at’ zapomenu. Chystali jsme se, Ze piijdeme do lesa, protoZe tohle zvladnou
ur¢ité 1 bez nas. V tom ale k nam b&zi Rambo, Ze pry se déti chtéji svést, at’ je vezmeme. No to mame radost,
tak tedy musime vyjet. Bereme benzin u prvni pumpy a ptdme se na pohary, ze bychom si dali &ty¥i. Pry maji
jen balenou, tu nechceme. V nadi prvni obei fikam Katefing, Zze hleddme byvalou 3kolu. Ona fika, Ze to bude
ta budova na kopci, ja na to Ze ne, §kola bude pfece v obci a ne mimo ni. Ptam se dédy za plotem, kde byla
Skola. To je pry ta budova na kopci. Tak jsem tu k né&emu? Sel bych na viak, ale ten tu nejezdi. U vlaku jsme
za chvili, jdu na nadraZi a aniZz bych promluvil podavda mné& n&jaka pani kli¢ a Zze pry WC je vzadu. Mij popis
zde konéi. Kdo tam byl, vi o co jde. Kdo uvaZoval, Ze prijede jen na tuto etapu (ze Samane), prestava litovat.
Skonéila druzstevni legrace, kterd by snad méla své misto po téZkém dopoledni. Takto jsem hodné na
rozpacich,

Zavérem: kazdé hodnoceni piSu se snahou, abych se zminil zejména o problematickych mistech, o mistech
s chybou, o mistech, kterym je lépe se vyhnout. To vie proto, by si autor mohl vzit néjaké ponauceni, aby
potencionalni dalsi stavitelé si odnesli néco pro sebe. Abych pfi této prilezitosti upozornil na nékteré pasaze
v fadech. V3e proto, aby se na AOS nebi stile jen vyjasiiovalo. Bez n&€jakych ambici délat ze sebe chytrého.
Ale snaZzim se na kazdé AOS se pfiucit, z kazdé chyby mé nebo i nékoho druhého si néco odnést. Nemohl
Jjsem ani jinak pfistupovat k tomuto hodnoceni. A nic na v&ci neméni skuteénost, Ze cela &tvefice jsou jiz
starSi vyzrali panové. MoZna uZ toho moc nepostavi. Ale musim se ptat. Jsou viibec mezi nami taci, ktefi se
chystaji na hvézdnou drihu po AOS nebi? Budou stavét, jezdit, budou tim Zit 7 Je toto hodnoceni viibec
k né¢emu dobré? Nebo tim vétSinou jen naStvu ty, ktefi pravé ob&tovali sviij volny &as, aby pfipravili zabavu
svym kamaradim? Pfijde alespofi par novych nazhavenych posadek nebo jsme pravé v posledni etapé naseho
vymirani? Diky za soutéZ, viastn& nebyla Spatna. Jen ta (¢ast na mistrdku nevésti nic dobrého.

Veéer: jedna véc je jistd. Letodni titul je ve spravnych rukou. A Lidd'a nis b&hem velera piesvédéuje, Ze
nebyl nejlepdi jenom na trati, Ze mistrovsky ovlada i svou kytaru, Fakt parada. Jestli AOS vymiou, Lad'a se o
budoucnost bat nemusi. Ridi¢ mistrovské posadky stile doléva a Slévek ji uz zase ma. Zbraslavsky vicak
JeSt€ sice miuvi souvisle, ale i jeho ¢as se blizi. To Kuklikiiv ¢as uz je tady. Moc toho nenahuhiia, zato
rozsype Kozlovi tasku, roslape mu bryle. Nevim pro¢, Jirka miéel a proti Karlové trati ani nemukl. Doktor
matematiky Septa néco Kadence, ale protoZe vidim, Ze je neskodny, nechavam ho. Ani Souras uZ neskodi.



Zato Mira Paulii zaléva hrdlo v8im, co je k mani. Vy€epniho nazve vydfiduchem a sebere mu moné posledni
vino. Kuklajs mi podsouva dal$iho panaka, hlavné at’ pry mu napiSu dobré hodnoceni, jinak Ze se mu uz
nepos...., Ne, Ze UZ si nic nepostavi. Jemu by to pry ani moc nevadilo, ale ta pekna pani od prejimky by to pry
tézce nesla, kdyby méla Karla porad doma. Tak tomu bych véfil, to musi byt hriiza. Vy&epni nés vyhazuje do
vedlejsiho salu bez obsluhy. Asi si pes sezonu vydélal dost a tak nad poslednimi prijmy sezény mavne rukou
a ani uc¢tenky nespocita. Neéktefi poctivei ho museli rano snazné prosit, aby sméli zaplatit. Do nedéle ziistala
asi polovina. Ta lepsi polovina, jak jinak. Odjizdime spokojeni. Nejen proto, Ze jsme po deviti letech zase na
bedné. Hlavné proto, Ze se leto3ni sezéna povedla, pékné zakon¢il mistrak a Ze je pofad jesté par posadek (i
stardich), které to bavi.

Petr Schlindenbuch

Z vysledkti: Noc: L.Helman-Peldlek Den: 1.Dvorsky-Dvorsky

2.Schlindenbuchowi 2.Schlindenbuchovi

3.Cemy-Radvan 3.Holman-Polagek

5.VIk-VIk 6.Fert-Feftova

14 Krupa-Kuthanova 8 Vik-Vik

15.Fert-Feftova 9.Zemer-Virl

16.Zeiner-Virl 12.Simanek-Kozel

19.Simének-Kozel 13.Cerny-Radvan

14.Krupa-Kuthanova
Obou soutézi se zucastnilo 21 posadek.

KRAJE LICHA Trietapovd soutéZ po Tabofe a na vychod a severovychod od néj byla
10.kolo C'P postavena na M50 mimo a na M25 ve mést€. Sout€Zz se nam libila, byla

16. Fijna Jjezdiva. Itinerafe byly prehledné a pékné, rozumné obtizné, skryvajici

Tébor mnoho chytrych prijezdi a vyuZivajicich mapovych nepiesnosti, ktery M50
poskytovala v hojné mife, a tak provéfila orientadni schopnosti posadek

startujicich jak v Ceské poharu tak v Shell cupu. K trestnym bodim za projeti trati pfidaly dostatek bodi i tfi
docela dobfe umist&né tajné kontroly na rychlost. Zpestfenim byl POMZ na konci soutéZe, ktery pripomenul
doby davno minulé. Organizainé byla soutéz rovnéz dobfe zvladnutd, akorat na vyhlaSeni vysledka se
muselo Cekat trochu déle, ale odménou za &ekani bylo velké mnoZstvi cen. Zkréitka, v Tabore se naugili délat
pEkné soutéze.
Z vysledk: L.Pivoiika-Kuklik, 2 Holman-Polatek, 3 Cerny-Radvan, 5Sourek-Ludvik, 6.VIk-VIk,
7.51manek-Kozel, 10.Zeiner-Virl.
V Ceském Poharu startovalo 15 posadek, v Shell cupu 25 posadek.
Pred posiednim kolem CP je na 1. misté posadka Holman-Polaéek (178 b), na 2.misté Cerny-Radvan (176 b)
a na 3.mist& Rous-Rous (160 b).
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ZIZKOVSKY KAPR BYL CHUTNY

Cesky pohdr byl zakonéen v tradi¢nim terminu na netradidnim mists.
Z kraje rybniki a luk se pfemistil do vanoéné vyzdobenych ulic, sviticich
obchodd, malych uliek a zakouti, do piedsvate¢niho shonu hlavniho mésta.
PraZského kapra vykrmili zbraslavsti Vici. Dali si s nim préci a vysledek
stal za to. Uvodni stolovka v auté dala zavzpominat viem, kdo pamatuji tréninkové stolovky na
soustfedenich nékolika praZskych autoklubi. Kdo projel Kapfinem, dostal itik, s kterym jiZ mohl
opustit parkovi3té a vyjet z Jarova do ulic.

Prvni etapa v terénu vedla pfes MalceSice a Strasnice zpét na Jarov. Jako podkladova mapa slouzila
mapova osnova, asi mela byt vedena jako kreslena mapa. Na konci ctapy 3up s autem na parkovisté a
honem do hospody do CK.

Druha etapa, byla o néco del3i, opt podie mapové osnovy. Projeli jsme Zizkovem, Karlinem, kde
bylo nekolik kombinaci a neustdlé pfehodnocovéani prijezdu vlivem dopravniho znadeni, kde nas také
zmefili na rychlosti, pfes Palmovku a Balabenku jsme se dostali zp&t na Jarov.

Opet do hospody pro itik tfeti etapy. Na ni bylo 130 min. A v ni nim Vici ukazali, kudy se da viude
projet centrem bez poruSeni zdkazdi Prohlédli jsme si Véclavak, (3koda chybky v iti u bodu M),
pokraCovali ptes Karlak, na Mistek, Narodni tfida, kolem Narodniho divadla pfes Vitavu na Smichov.
Projeli jsme kusem nového tunelu, jeli jsme po Fiéni navigaci a zp&t k Narodnimu divadlu, spleti
uzkych ulicek jsme se dostali aZ na Betlémské namésti. Pfiznam se, Ze Jilskou, Zlatou a Husovou jsem
jeste autem nejel. Byly to ty tzké uli¢ky plné lidi, kterymi jsme se dostali a2 na okraj Staroméstského
namesti. Pfes Staré Mésto jsme se dostali k Hlavnimu nadraZi a po magistrale do Nusli a VrSovic. Tam
uz byly ulice zcela volné, tak jedinou komplikaci byl dojezd do bodu 6, kam se relné nedalo dojet,
tedy jen po mapé. Pies Zelivského jsme dojeli zpét na Jarov. ZvIa&tnosti této treti etapy byla SPK , SU*
bez paneld. Vzdy, kdyZ iti zaved| posadku do slepé ulice, musela se otodit, zapsat do JV ,SU" a
pokraovat v cesté. Méli jsme z toho nejdfive strach, Ze na to zapomeneme, ale autofi toho vyuZili asi 4
X velmi rozumng, tedy Zadny problém. Kdo soutdz nejel, mél by jedté védet, Ze souhlas s touto SPK,
kterd v Radech neni, museli viichni pied startem odsouhlasit svym podpisem. Kdyby nékdo
nesouhlasil, tak by na n&j pofadatel poslal Vlky. Ba ne. tak by se SPK nehodnotila. Souhlasili véichni.
(Jak by ne, kdyZ jim to k podpisu davali Vici).

V cili jsme obdrzeli pritvodcee po trati. Milan v ném psal, Z¢ to asi na Starém M&sté s tim pritjezdem
trochit pfepiskl Al mv ci to nemyslime Milan §i3 pled lety postavil v Praze noZni AOS. Lt jsme také
%rojizdéh ulikami, kam ani praZici nevedeli, Ze mohou viet. A tak nas pin¢ uspokojilo, Ze i v tomto

izkovském kapru jsme se dostali do mist v centru s krasnou vanoéni vyzdobou a 2e jsme mohli spojit

ZIZKOVSKY KAPR
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feSeni iti a jizdu podle znatek s prohlidkou prazskych uliek. Mame radi soutéZe, kde se potkame
s né¢im novym. s né&im, co neni obvyklé na jinych AOS. Autofi soutéZi, kiefi pfijdou s né¢jakou
novinkou dost riskuji, e se to nebude viem libit. Ale myslim si, Ze pravé s pfichodem n¢kolika
mladgich posadek do CP a snad &asem i do mistraku, ptibude téch, ktefi chtg)i parkrat za sezonu odjet
AOS s n&jakou novinkou, s né¢im neviednim. [ ptes drobné chybky v iti se to Vikdm urdite podafilo.
Patfi jim za to dik a my se mizzeme t83it na jejich zaFijovy mistrak, i kdyZ na Vaclavék a do Husovky se
asi pfi ném nepodivame.

P.S. Kaptik s mandlovymi $upinami byl nejen pohledny fesak, ale i znamenit¢ chutnal.
Kuchatce patfi dik! Bude dal3i vylov zbraslavskych kapfika?

Stastné kilometry v roce 2005 pfeji viem Katefina a Petr Schlindenbuchovi

Jelikoz jsem tudil, Ze nas stavba mistraku v roce 2005 uZ asi nemine a pofadnou soutez jsem
naposledy stavél v minulém stoleti (v roce 1998), chtél jsem si vyzkouSet, co pfiprava soutdZe obnadi.
A kdyZz Venca Hruska zrudil Kapra, nabyla myslenka redlné podoby a terminu. Néco podobného
v centru Prahy jsem stavél uZ v roce 1993, takze jsem se podival do itiki jako Ze néco z toho pouZiji.
Zjistil jsem ale, ze se z toho témeF neda pouzit nic. Tak jsem pripravil trat’ - po kouskach, jak mne to
napadlo a jak jsem jezdil po Praze, a kdyZ jsem to poslepoval dohromady, tak to viechno dohromady
dalo asi tak na 6 etap, nebot’ to mélo snad 180 kilometrd, takZe jsem ubiral a ubiral aZ z toho byl
jetitelna vzdalenost. No a jak to dopadlo, zaZili u¢astnici sami. Je3té Stésti, Ze Pavel Virl nemoh! soutéz
jet, protoze bez jeho najeti a vypodtu vysledki by to byla katastrofa. a i tak nam néco uteklo. Dal3i
Stésti bylo, ¢ Aledovi pfi najizdéni dodlo, Zze do podzemnich garazi nesméji jet auta na propanbutan
(piivodni trat’ totiz méla jedt daldi zpestteni, a to e trat’ vedla podzemnimi garaZemi na Smichove) —
to by se Zden&k Klenaka divil, kam ho nutime jet! TakZe jsme si pfipravu soutéZe vyzkouseli a snad se
podafilo postavit pomémé solidni sout&z, i kdyz nekolik chyb v itiku a v poCitani vysledka kvalitu
celé akee snizilo. Nicméné pro nas pofadatele to u&el splnilo a doufim, Ze se do zafi pfi pripravé
mistraku z chyb poudime a mistrak dopadne dobfe. Milan Vik

Z vysledkii; Sout&Ze se zi&astnilo 28 posadek.
Zizkovsky Kapr- 11.kolo Ceského pohdru: 1.Cerny-Radvan
2 Holman-Poladek
3 Katetina a Petr Schlindenbuchovi

Zizkovsky Kapr- Pra¥sky pohér: 1.KateFina a Petr Shlindenbuchovi
2 Cemy-Radvan

3 Emingerova-Masek

Cesky pohdr AOS ziskala posddka Petr Cerny-Slidvek Radvan. Druzi byli Holman s Polatkem a
treti manZelé Schiindenbuchovi (celkova vysledkova listina je otidténa v Novoro&nim Zpravodaji).



