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Vazeni a mili sportovni pratelé,

uteklo to jako voda a rok 2004 jiz patfi minulosti. Mnulosti patii i lofiské soutéZe, za
nimiZ se tradi¢né Novorotni Zpravodaj ohliZi. Za&astnili jsme se vSichna dagly sout€zi, z nichZ
nékteré - jak uZ to tak byva — byly dobré, n&které byly horsi. PofadateMgmviech akei — téch
podafenych i méné podafenych — nezbyva nez podékovat, nebot’ piipravit soutéZ nepatfi mezi
ani lehké ani levné ba ani Casoveé nenarocneé tkoly.
JiZz nyni se v hlavach poradateld rodi plany na organizaci i itinerdfe sewécZi v roce 2005.
Pieji viem, aby jim jejich zaméry vysly a aby soutézZici neméli sebemem kspornému

hodnoceni.

Preji Vam hodné zdravi, §tésti, spokojenosti a mnoho tspéchu v osobnim, profesnim i

sportovnim Zivoté.

Milan V1k



V Novoro&nim Zpravodaji se vZdy ohlizime za uplynulou sezénou a upozoriiujeme 1 na uspéchy prazskych
posadek. Ale koho vsoudasné dobé mame politat za praiskou posadku? Nektefi typidti praZaci maji
domovsky klub nekde Gpln& jinde, nekdo zase bydli n¢kde jinde, ale klub ma v Praze nebo v jejim blizkém
okoli, dal’i prazaci jsou v posadce s nékym odjinud - takZe promiiite, pokud je tato statistika trochu nepfesna.
Pokud n&kdo mé4 pocit, Ze ve statistice by mel byt a neni, nebo naopak, at’ se ozve.

MistFi Ceské ky 2004 .
Jaroslav Holman — Ladislav POLACEK
Teplice nad Metuji

1.

e ———————
P. Stipek - J. Kalista

Pagejov
2.
K. a P. Schlindenbuchovi
AK Modtany
3.
Historicka tabulka Mistri
1965 Vajda 1985 Ludvik-Sourek
1966 Hlavacek 1986 Velan-Budik
1967 Jakubec 1987 Kratochvil-Kratochvil
1969 Kuzmin 1988 Bublik-Kopetek
1970 Dolezel 1989 Sokol-DuZik
1971 Citta-Mar3dlek 1990 Velan-Budik
1972 Lejsek-Lejsek 1991 Velan-Budik
1973 Kral 1992 Schlindenbuchova-Schlindenbuch
1974 Kencl-Kenclova 1993 Schlindenbuchova-Schlindenbuch
1975 Rujbr-JaruSek 1994 Schlindenbuchova-Schlindenbuch
1976 Barton&k-Hostinsky 1995 Schlindenbuchova-Schlindenbuch
1977 Kencl-Kasaly 1996 Trtik-Sedloit
1978 Kencl-Kasaly 1997 Ka¥par-Sedlatek
1979 Kencl-Kasaly 1998 Trtik-Sedlon
1980 Kencl-Kasaly 1999 Kaspar-Sedlatek
1981 Strmiska-Strmiskova 2000 Stipek-Kalista
1982 Zikmund-Vik 2001 Stipek-KaIista
1983 Janetka-DuZik 2002 Holman-Polagek
1984 Ludvik-Sourek 2003 Stipck-l(alista

2004 Holman-Polacek




Umisténi prazskych posidek na Mistrovstvi CR v roce 2004

Za Prahu jezdilo v roce 2004 jedenict posadek. Na stupné vitézi letos doséhli 3.mistem Shlindenbuchovi
(4 = umisténi v r.2003) a v prvni desitce je jesté na 5.misté¢ posédka Cemy-Radvan (6) Ve druhé desitce je
pét posadek: na 11.mist¢ VIk-V1k (18), na 12.mist& Pivoiika-Kuklik (9), na 14.misté Sourek-Ludvik (11) na
17.mist& Zeiner-Virl (20) a na 19.mist& Fett-Fettova (19). Zbyvajici praZské posadky obsadily tyto mista: na
25.mist¢ Simanek-Kozel (23), 26. Krupa-Kuthanovd (28) 28.Rambousek-Ludvik jun. (22), 31.Csik-
Schindler (17).

Piehled odjetych soutézi Mistrovstvi Ceské republiky 2004

1. SVRATKA-noc Vyskov

2. SVITAVA-den Vyskov

3. KARKULKA-noc Kladno

4. CENA MESTA KLADNA-den Kladno

5. CHLUMECKE JARO-noc Chlumec

6. CHLUMECKE JARO-den Chlumec

7. KRAKONOS-noc Jilemnice

8. KRAKONOS-den Jilemnice

9. SERVICETOUR-noc AOS Praha (Dobfi3-RoZmital)
10. SERVICETOUR-den AOS Praha (RoZmital)

Umisténi prazskych posiadek mezi prvnimi péti na jednotlivych soutézich M CR

e Svratka-noc: 4 Schlindenbuchovi

e Svitava-den: 4 Pivorika-Kuklik
5.Schlindenbuchovi

e Karkulka-noc: 2. Cerny-Radvan

o Kladno-den: 4. Cerny-Radvan

. lumec-noc: 3.Schlindenbuchovi
5.Cerny-Radvan

¢ Chlumec-den: 1.Schlindenbuchovi

¢ Jilemnice-noc: 2.Schlindenbuchovi

e Jilemnice-den: 4.Schlindenbuchowvi

e Servicetour-noc: 2.Schlindenbuchovi
3.Cemny-Radvan
5.VIk-Vik

¢ Sevicetour- den: 2 .Schlindenbuchovi



Mistrovstvi CR 2004
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" 4 .| Holman - Polatek AK Skoda Teplice n/M 113(1]11]4|3]14j4]1!3
2 .| Stipek - Kalista AMK Padejov 3i1|/s5{111]o0l3}{3]0]|o0
-+| Schlindenbuchovi AK Modfany 4|ls5|Pp(Plajst2lal2]2
Bure£ - Duik AK Pretiox Pferov 2121al212|8|6l2(0]4
Cerny - Radvan AMK Praha - Zizkov s|8l2|a|ls5|6[17]|6|3]13
Kotina - Zdrubecky AMK Poldi Kladno s5|e6|P|[P|14] 4[4 ]10]7]11
Sedlof - Trtik AMK CD Nachod e6li0/6|[8|6{2]5|P|o]o0
Koti - Horyna JC AOS klub Tabor 71171 3| 5 |17[40]| 7|5 |6 |17
Borovitka - Aéal AMK Hruba Skala 13|9fo]Jol7z|[7]11]9|10] 7
Jie - Pém AK Roudnice n/L 19|16)11[12]10| 5 |13]8 | 4 |20
Vik - Vik AMK Praha - Zizkov 102311221/ 9 ]14]| 9 |19] 5] 8
Pivorika - Kuklik AOS kiub Vrchiabi 12/ a4 {14]14] 8 |20] 10|17 P | P |2
Vaditko - Mritik AK Chiumec 9 [13]{10]/15|P[Pl8]|11]0]0
Ludvik - Sourek AOS klub Praha 14|11 7| 6 {13]13|20]|13|{P {P |
Paul( - Paul( AK Jilemnice 0|0 |15(13|16}j18|P |P | 8] 5
Rous - Rous AMK SHD Most 16| 7 [25]20}12} 9 |18]15]|13[ 18
Zeiner - Virl AMK Praha - ZiZkov o|ol|17}19f11]17[16] 7 |16] o
Boudny - Boudny AK Jilemnice 15|20]|18|10]21]11|P | P |17] 10
49 .| Feft - Feftova AMK Praha - Zizkov 22|19]16]17]20]16]|23[12]15] 6
10 .| Spacek - Stary AMK Hrub4 Skala 17]18]19
.| Vitek - Fuchs Mictanek PC Bmo P|P |13
2 .| Klenék - Klenik AMK SHD Most 20|15} 22
1 Benes - Jurta AK Pretiox Pferoy 21|14]23
| Czy? - Zbytovsky AMK Hlugin 0]o |21
| Simének - Kozel UAMK Zirovnice 11|22{20
/2| Krupa - Kuthanova AMK Praha - Zizkov o/lo|s
27 .| Dvorsky - Dvorsky Bmo 0| 0|27
.| Rambousek - Ludvik | AOS klub Unétice 23112] 9
9 .| Janetka - Vasik AK Vitkov 18124 | 24
| .| Hru$ka - Dufkova AK Lada J. Hradec 24121|28
1 .| Csik - Schindler AMK HaM Praha 0/0]26
2 .| Bodicky - Bodicky UAMK Vyskov 3 P|lP|loD




A takto vidél uplynuly roénik mistrovstvi republiky zastupce nejuspésnéjsi posadky

v druhé desitce startovniho pole - Milan Vik st.:

Serial M CR 2004 v AOS obsahoval tradién& 5 dvoukol, &ili 10 samostatn® hodnocenych souté?. Na dvod nas
tekaly soutéZe na VySkovsku. Noc byla hodné obtiZna pfedeviim mapovym podkladem (kreslenou mapovou osnovou),
kdy pouze podle n&j se nedalo moc jet, zejména kdy? posadka zakufrovala nebo byla pofadatelem svedena z mapové
komunikace. ChtZlo to zkratka je3t& néco navic - dal3i mapy, pfipadn& najizdéni. Ve dne to jiZ bylo o n&co lepdi, a to
pravé zlepenym (ale nikoliv dobrym) mapovym podkladem. A tak ¥patna mapa znchodnotila dojem z celé soutd¥e,
kde urcité byly p&kné napady a prijezdy a kterd mé&la navic velmi p&kné zAzemi v autokempu.

Potomn jsme si odjeli ,Karkulku™ netradi¢né& v okoli Kladna. Tentokrite byly mapy dokonalé a itinerafe hodné
chytré¢ a hodné t&2ké. Nechybely ani tradiéni Petrovi omalovanky. A byla to bezesporu nejlepsi souté roku 2004,
Jediné, co nam vadilo, Ze toho bylo aZ moc (obtiZnost ,mistrovstvi sv&ta“), posledni etapa mohla byt o polovinu kratsi
(anebo ani nemusela byt) a i tak bychom toho méli a2 nad hlavu. Ve dne jsme si odjeli Kladno. I tato sout&2 byla velmi
pEkné a obtiZnd, i tato souté2 mohla byt o néco krat{, aby &lovék vylezl z auta jedt& trochu pouzitelny. Nicméné toto
dvoukolo bylo nejlepsi v celém seridlu. .

Jami Zast uzavielo ,,Chlumecké jaro™ na Usteckolabsku. Kromé nékolika nadich chyb, které jsme si uvdomili pi
dojezdu do cile a je3té nam stdle utkvivaji v paméti, se objevilo i n&kolik chyb stavitele trati. A hlavné se v obou
soutéZich (zejména v té nocni) objevily problematické slovni popisy itinerafe, které byly nejasné a mnoho posadek
vyznam vysvétlilo jinak nez pofadatel zamyslel.

Na podzim se zaéinalo , Krakono3em" v Jilemnici. Krdsné prostfedi podhiiti Krkono3, v noci velmi pekné sout¥Z na
Jilemnicku, ve dne jedté chytfej3i na Rokytnicku. Vynikajici zazemi, a to vie dohromady vytstilo opét ve velmi
podarené dvoukolo.

Zavér patfil pofadateliim z Prahy, tentokrate bylo pro praziky domaci prostfedi na RoZmitalsku. V noci dost obtiZné
ale veelku dobré, na zaldtku znehodnoceno odcizenim klitovych SPK, misty par chyb a nejasnosti. Ve dne trochu
Jjednodu3si soutéZ, ale opét docela dobré. Nakonec jesté druZstevni etapa v netraditnim, dalo by se napsat retro stylu.
KdyZ k tomu pfipotteme solidni zazemi v autokempu a zavéredny vedirek na zakon&eni seridlu MCR, tak i tato akce
patfila ke zdatilym.

Shmu-li to, tak jsme si v roce 2004 zajeli solidni seridl Mistrovstvi republiky vyjma prvniho dvoukola, které trochu
zaostalo za Grovni ostatnich soutézi.

Pro aplnost pfiddvam bodové hodnoceni souté2f posidkami ze stranek AOS:
Itineréfe; 1. Karkulka (9,25), 2.Kladno-den (8,85), 3.Jilemnice-den (8,81), 4.Chlumec-den (7,58), 5. Jilemnice-noc
(7,43) 6.Praha-den (7,31), 7.Chlumec-den (7,06), 8.Praha-noc (7), 9.Vy3kov-den (5,94), 10.Vyskov-noc (5,11)
Péte o soutd¥ict. 1.Jilemnice (9,25), 2. Karkulka+Kladno (8,7), 3.Vyskov (8,28) 4.Chlumec (7,53), 5. Praha (7,31)

Do nové sezény jsme vkrolili se jednou zménou fadl, kdy trestné body za &as nestoupaji progresivné se
vzristajicim zpoZd¢nim,ale maji stale stejnou hodnotu (vyjma prvnich deseti minut). To jsme uvitali, nebot’ patfime
k t¢ém pomalejSim posadkam a pfed touto zménou byl nas ptide!l trestnych bodii za pozdni ptijezd vzdy znaény. Druhou
zménou byl nikup radari: a jejich plné nasazeni do sout#Zi, takZe nyni se d4 méfit prakticky za ka?dym rohem a bodové
pfidély za pfekrotenou rychlost mnohdy pofadn¢ zamichaly celkovym pofadim. A tak jsme svédky nevidanych vicl,
kdy soutéZni posadka pfesné dodrZuje rychlost a ,civilové” ji pfedjizdgji, ale i toho, Ze soutézici to nékdy perou na
piny pecky v kratké, uzké ulice, kde radar neotekévaji.

Co miizeme oekdvat od seridlu Mistrovstvi CR 2005? Za&inAme v Praze, stavi to Slavek Radvan. Pokud budou
dobré mapy, a Petr Cemy vychyta Slavkovi vétSinu chyb, tak to bude velmi dobré, chytré soutd. Pokrafovéni je ve
Frydku-Mistku a stavitelska dvojice Bured-Du2ik je zarukou obtiZné a dobré soutéZe. Tieti dvoukolo na Mostecku, tam
se Zden&k bude chtit vytdhnout a i tam se jist€ dotkdme kvalimich souté?i. Jak dopadne dalsi prazské dvoukolo, ,to vi
jen Bih a svaty Vaclav*. Rad bych, aby to nebyl propadak letodni sezony a budu tomu vE&novat vedkeré své sily. Noa
v Pagejove vytvor trojice Stipek, Kalista, Ko&i nemizZe dopadnout jinak, neZ Ze to bude vyborné. Zkratka i letos se d4
otekdvat velmi kvalitni mistrovsky serial. Hlavné aby to je3té nekdo jezdil. A kdo vyhraje? Mam svého &erného koné:
Pivonika-Kuklik. Ale uvidime za par mésicil, Milan Vik



PFipravované soutéze Mistrovstvi CR v roce 2005
V roce 2005 se pojede op&t 10 soutéZi (5 dvoukol):

l.a 2.kolo 8.- 9. dubna Praha

3.a 4.kolo 6.- 7. kvétna Frydek-Mistek
S5.a 6.kolo 3.-4. Cervna Most

7.a 8. kolo 16.- 17. zati Praha

9.2 10. kolo 14.-15. fijna Patejov

Mistrovstvi CR druZstev se odjelo v Hjnu v rimei denni sout&Ze mistrovstvi republiky Servicetour a
zaCastnilo se ho 6 tfiClennych druZstev.

DruZstvo Clenové druZstva
1.|AK Teplice n.M. Holman, Pold¢ek, Cerny, Radvan, Boudny st., Boudny ml.
2.|Jiho&e3i Simének, Kozel, Vitek, Fuchs, Dvorsky, Dvorsky
3.|AMK ZiZkov Zeiner, Virl, Vik st., Vlk ml, Feft, Feftova

Vitézové Ceskébo
Petr EERNY - Bohuslav RADVAN

Praha

1.

_
J.Holman - L.Politek
Teplice n.M.

2.

K. a P. Schlindenbuchovi
Praha

3.




Prehled souté¥i Poharu CR v roce 2004

1. Zimni Hruba Skala

2. Total cup Teplice n.M (noc)
3. Total cup Teplice n.M.(den)
4. O cenu SHD Most

5. Podkrudnohoti Litvinov

6. Roudnice n.L. (noc)

7. Roudnice n.L. (den)
8. Plzeft (noc)
9. Plze (den)
10. Krajem kalicha Tabor
11. Zizkovsky Kapr Praha

Umisténi prazskych posidek na stupnich vitézii pohdrovych soutézi v roce 2004

e Zimni Hrubs Skala:

e Teplice n.M.-noc:

¢ Teplice n.M.-den:

e Most:
e Litvinov:

¢ Roudnice n.L.-noc:
« Roudnice n.L.-den:

e Plzefi-noc:
e Plzefi-den:
¢ Krajem kalicha-Tébor:

o ZiZkovsky Kapr:

2 .Rambousek-Kopetek
3.Schlindenbuchovi

1.Cerny-Radvan
3.Csik-Schindler

l.gsik-Schig dler
3.Cemy-Radvan
2 Cemy-Radvan

3.Cemy-Radvan

2 Cemny-Radvan
3.Schlindenbuchovi

1.Cerny-Radvan
3.Schlindenbuchovi

l.Ceruf-Rndvan
3.Cemy-Radvan

l.%ivoﬁka—l(uldfk
3.Cemy-Radvan

l.!ﬁernj—kadvgg
3.Schlindenbuchovi

Pripravované soutéZe Ceského pohiru 2005

26. tnor Zimni Hrubé Skila

22.-23. duben Karkulka (Lu&any) - dvoukolo
20-21. kvéten Jilemnice- dvoukolo

9.-10. zafi Roudnice n.L.— dvoukolo

8. fijen Ceské Budgjovice

12 listopad Tabor



' Cesky pohar 2004

Hodnoti se 6 nejlep3ich vysledku |
3| 2lalslal2lalal2l% ]z 2
18lslsl= § ef .:f.-g; E = 2 5
>4 .| Cemny - Radvan Praha 6 /41]|3]|2|3{2i1]113|3]|1]|78
|_2 .|Holman - Polaek AK Teplice n/Metuiji 1lolol1f1|alaj2}1]2]2]|178
. 3 .| Schiindenbuchovi Luéany 3{4|5|0]|]0|313|0|0}|0]|3]|185
4 .]Rous - Rous Most 10{14|10| 4 |0 | 5|6 | 3 |4 ]| 4
5 .| Zrubecky - Kotina Kladno 7io0]lo|lojof1}2]|4|10]8
i Praha oj3j1|/o)]s5]|ofof12]8]0
Tabor o({6|laloflolef7]|17|7]0
Roudnice n/Labem 13719 3|4|0)}0]|145]|0 |12
9 .!Kozel David - Janda olojoJo|o]o|s]|8]7]13]13
10 .| Stary - Spatek Hruba Skala o0j2|12lo]JolojJo}5]|6]0
14 .| Fo#t - Feltova Praha 15196 | o] ol11]12]o]o] o0
42 .| Sourek - Ludvik AOS kiub Praha 4|/8|slo]Joio]o]ofols
43 .| Soudek - Magek 0 [23]23] 0|0 |15]|15|14]|0] 0
& Vizi - Novik i of(g|i8jo|lo10]o]o]o]s
15 .| Pivofika - Kuklik AOS kiub Vrchiabi 11/0|loflo|ojlo]of{ofo}1
46 .| Liska - Hlavaéek Plzen o [21/11]o]lojo]o|{8]|olo
47 .| Sobota - Prokopec 0 [13]/15/]0fjojlo]of10[11] 0
8 . | Marek - Vit 2 0 (26|/21]0of{o0o|8]10|/0]|0]15
19 .| Paulii - Pauld Homni Brana oflolo|/o|lofo]lo|6]2]11
20 .!Zeiner - Virl Praha 12|15{13|o0 |0 |0 |0 [0 |0 |10 T
4 .| Bohm - Ratkova AMKI Ostrava 0[12/]7]o]ofo]lo[16l15] 0
2 .| Brychta - Raska 0|20{17Jo]o|ojo]13]|5]0 89
23 .| Kocidn - Kocidnovi A 0 [22|/20} 0|0 [12]16]0 0|0
24 .| Klenik - Klendk SHD Most 14/0jojloj2|/o]JojofoloO
25 .| Petr - Cap . olof19lo|o[13[14]0|0]0
28 .{ Rambousek - Kopelek Praha 2/|0jojlojojOojO0O|O0]JO}O
27 .| Dvorsky - Dvorsky Brno o{16|14{o0]lofolo]oo]o 51
28 .| Andél - Andélova 0 {18|30/0o{o0o |00 [11]{14/0 {0 | 51
29 .| Strop - Stropové : olof22]o0]of18f11lo oo |22} 51
30 .| Stipek - Kalista Pacejov 0t0f2lofojofolofojojo}s0
31 .| Simdnek - Kozel Praha olofofo]o]o]ojo|Oo|[7]|6] 49
32 .| Mritik - Vaditko Usti n/Labem 9lololoflolo]|s]/oflo]o]o} 48
33 .| Duffkovi - Hrugka Jindf. Hradec 0 |17]|6|Jo]Jolofo]o]|of14{0} 46
34 .|Uman - Uman ojo/oloflo|o|l7]9]|0olo]o]o] 48
35 .| Kozel - Stiborova olololololol1ol24]18]|10| 0|0 | 44
36 .| Sindelsf - Sindela? ololololololololol12lo]|o0] 41
37 .|Matonoha - Stulik olo{o]Jo]lo}ls]o|17jolofo]o} 3?1
38 . | Kadera - Pavii¢ek 0{25|26/0|0|0)|0{20]|18/0 |0 | 35
39 .| Popilka - Opocenska oloJo|o|lo|o]|16]|13/0 0|0 |0 | 33
40 .| Fiala - Olderova o{fo|ojloJo|o|o|O|21|16]|0 |24} 32
41 .|Kebort - Witham Jan . o/o|2s|]o|o14]22/0|0]|Oi0} 28
42 .| Trtik - Sedlon Nachod o(s5|o/o|o|olo]o]ojo]o] 28
43 .| Adamec - Zakoufil Turnov 5|/olojojo|/o]Jofo|/o]|]o|O] 26
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.| Siska - Si¥ka 0
A Vik - Vik Praha
.| Benes - Jura Pferov
.| Boudny - Boudny Jilemnice
.| Gottwaldova - Gottwald :
.| Suchan - Bartoi 0
Aai - Borovitka Hrubéa Skala
.| Gerle - Wilham Petr
.«| Hruby - Fillette
.| Péslerova - Tosnerovi
.| Antonin - Dulinové 0
. .{ Dvorsky Pe - Dvorsky Pa Bmo
568 .|Marek - Cormék ml. Semily
57 .iVitek - Vickova
58 .| Feft Jifi ml. - Feit Petr
® .| Riha - Donét
) .| Pilaf - Dvolak

-«] Ditrich - Ditrichova
32 .| Karlik - Pechmanova

.| Kutik - Kaftkova
.| Bednéf-...
.| Seveik - SevEikova
Slimar - Doj¢inova 0
Pazderka - Pazderkovd Bmo
Mafik - Matikova 0
Suchy - Ost'adal
‘.| Marvan - Javirek
72 .| Csik Luk. - VIiEek
.| RaZiEka - Klejdu$ova
.| Kuzelka - Pinsky
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Zprava od Zdenka BoroviEky:

Vdzeni pratelé AOS, velice mé to mrzi, ale na Hrubé Skale se letos druistva nepojedou. Mrzi mé to o to
vic, e jsem jiz delsi dobu v klubu $iFil myslenku o usporaddni M CR druZstev a situace v lofiském roce tomu
pFimo nahrdla, ale prisla ndhld zména zaméstnavatele | zaméstnani a jsem v F.... Zprvu jsem nepresiaval
veFit tomu, Ze ty "druzstva” zviddnu, ale realita je jind. BohuZel casu mdm momentdiné velmi mdlo a je jasné,
Ze stihnu pFipravit pouze pohdrovy zavod a Shell cup. Zoufale jsem se snaZil ziskat partnera pro stavbu, ale z
rizznych pFicin jsem nepochodil ani v kiubu ani mimo. Jesté jednou musim napsat, Ze mé to mrzi. ale v zdjmu
kvality soutéie odstupwji od pordddni Mistrovstvi CR druzstev AOS. Zaroven si opravte moji e-mailovou
adresu, nyni plati borovicka@hzslk.cz, aby Vase spilani dorazilo na sprivnou adresu.

Zdenék Borovitka



[UNOR [ 26.0nor [Zimni Hruba Skala | Cesky pohar_Zména: neni MCR druzstev |
DUBEN 8.-9.duben Praha 1. a 2. kolo M CR, Mistrovstvi CR ZPM
22.-23. duben | Karkulka (Lu&any) Cesky pohar-dvoukolo
] 6.-7.kvéten | Frydek-Mistek 3. a 4. kolo Mistrovstvi CR
KVETEN  |20.-21 kvétna | Jilemnice Cesky pohar-dvoukolo
22 kvéten Litvinov Cesky pohér
|[CERVEN |3.-4.¢erven |Most [5. a 6. kolo Mistrovstvi CR |
ZARI 9.-10.zafi Roudnice Cesky pohar - dvoukolo
16.-17.zafi  |Praha 7. a 8. kolo Mistrovstvi CR
RIJEN 8.fijen Ceské Budéjovice Cesky pohar
14.-15.fijen | Pacejov 9. a 10. kolo Mistrovstvi CR
LISTOPAD |12.listopad | Tabor Cesky pohar I

e Ve Zpravodajich 2004 jste se jedt& mohli dogist o Ggasti na n&kterych dalSich soutéZich, z nich
ptipominam |.misto posidky Kyslikeva-Cerny na soutéZi v Mad'arsku.

e V provadécich pokynech M CR na rok 2005 si opravte pofadatele podzimniho dvoukola v Praze.
V noci je to zapsano spravng, ale ve dne je to naopak: trat”: Virl, hlavni rozhod¢i: Vik.

e V Novorotnim Zpravodaji jsou pouZity materialy ze Zpravodaj AOS a z¢ stranck http://aoscz.info
Vladi Duzika. Cht&l bych Vladovi timto podékovat, nebot’ jest¢ stale nedokaZeme pofadn& ocenit,
jak dobré vé&c tyto stranky jsou.

e Piedem se omlouvam za pfipadné chyby v tomto Zpravodaji, snad jich bude minimalng.

e A nakonec jesté k Roéence. Viastni Roéenku déld Zdendk Klendk, jd se pokusim pFipravit Prilohu.
Prosim vSechny oslovené i neoslovené o zasldini pHspévku co nejdfive (adresy - viz nile). Mym
zamérem je distribuce Prilohy Rocenky na Zimné Hrubé Skale.

Milan Vik

Na poslednich Fadcich Novoro¢niho Zpravodaje musim podekovat viem, ktefi pfispeli do lofiske¢ho
jubilejniho 20.roéniku. BohuZel je Vas stale méné. Presto doufam, Ze i v dnelni internetové dob¢ je prazsky
Zpravodaj doplnénim informaci a Z¢ snad m4 jeté cenu jej chvili vydavat. Pokusim se o to a budu rad, pokud
i Vy ob&as néco napisete. VaSe pfispévky olekavam na e-mailovych adresach:

Milan.VIk@getronics.com nebo Milda.Vik@volny.cz

nebo pfipadné i na poStovni adrese:

Milan VIk, Podéitova 76, 156 00 Praha-Zbraslav.

Dé&kuji pfedem. Milan Vik
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UNOR-BREZEN-DUBEN 2005

" ODJETE SOUTEZE

ZIMNi HRUBA SKALA _Na jiz tradiCni zahajeni sezony se sjelo pfes 40 posidek.
—M'm'pié— Cekaly nas 3 etapy vokoli Turnova a navic jedna spoleéna
26 dnora druZstevni (sout€z druZstev byla avizovana dopfedu, pak zrusena,
okoli Turmova aby se nakonec prece odjela). Itinerafe byly pomémé sludné,
nejasnosti na trati i v jizdnich vykazech nepfesahly pfijatelnou
mez. Tak asi ncjvice sc¢ diskutovalo o tom, kdyZ vyjedu z CK, zda to mohu povazovat za projeti
bodu (po projeti kazdého bodu byla podminka). Zimni podminky pro nékoho zneprijezdnili Cast
2.ctapy (byl tam pokyn poradatele ve smyslu ,,porad’ si jak umi$*), a protoZe ani my jsme se do
kluzkého kopce nevySkrabali, tak jsme to museli objet. Nakonec jsme se na plvodni trat’ napojili
Spatn€ a uZ to bylo za 200 TB — to byl trest za $patnou zimni vybavu.

Na zavér se jela spoletna druZstevni etapa, ktera se jiZ tradiéné jela zpisobem, Ze si ji posadky
rozd€lili na tii pfiblizne stejné dseky a kazda posadka tak odjela jenom cast etapy. Tuto etapu
postavil Petr Schlindenbuch, a tak to nebylo upin€ jednoduché jezdéni, navic na kopcich to bylo
ztizeno hodné zimnimi podminkami. Zpestfenim startovniho pole bylo doplnéni druZstva
Jednickai posadkou bez vykonnostni tfidy. Nemam na to vyhran&ny nézor, ale asi uz by soutéz
v tomto sloZeni posaddek neméla mit statut mistrovstvi.

Potadateliim patfi diky za dobrou soutéz, mnozstvi cen a dobrou organizaci naroéné akce.

Z vysledki: 1.Horyna-Koéi 2.Zdrubecky-Kotina 3.Holman-Polacek
Drustva: 1.Teplice n. M. 2.AOS Praha 1 3.Jizni Cechy-Tabor

Soutéze se ziastnilo 28 posidek v Ceském Poharu a 14 v Shell cupu.
Mistrovstvi CR druZstev se z(dastnilo 7 druZstev (v Shell cupu 3 druzstva).
Celkové vysledky najdete na http.//www.aoscz.info/ Milan Vik

Prvni dvé kola Mistrovstvi Ceské republiky se jela v Praze jako

CE,N A, Q’ESIT A;%’;“Y seridl Philips cupu a zéroveil jako Mistrovstvi CR AOS ZPM.
& 8 c;)ugna Poradatelsky zajistoval UAMK - Handicapovanych motoristi

Praha.

Cena mésta Prahy (noc): Start 2z traditniho mista autokempu
Sokol v Dolnich Poéernicich, kterému piedchazely dlouhé nocni i
denni JZ. Tii no¢ni etapy se od sebe liily svou obtiZznosti uz zfejmé proto, Ze 2. etapa se nejela jako
soutast MCR ZPM, byla tedy nejobtiznéjsi. Prvni etapa velmi lehka na rozjeti, 11 policek iti a jeden
VI nedélaly posadkam ptili$ velké problémy, le¢ 100 TB chytila i pozdéji vitézna posadka. Casy
velmi volné, pfi kterych se dala zajet méstska etapa s celou fadou rychlostnich omezeni (a i radarit).
Kreslena mapa déavala i v méstské zastavbé dobry zaklad pro orientaci. Primér 86 TB na posadku
vypovida o obtiZnosti. Druha etapa uz byla Stédra na bodové piidély jak za PK, tak za ¢as. Hodné
mapariny a realnych udajii zamotalo hlavu i tém nejzkuSen€j$im. Bez pfidélu TB nedokazala zajet
druhou etapu ani jedina posadka. Jedna podminka a jeden VI doplnény dalsi jednou v kazdé ze tfi
Casti vytvorily sluSny ramec obtiZnosti s rozumnou mirou jetelnosti. Primér 911 TB na posadku. Ve
teti etapé to podle zadani vypadalo jako selanka prvni etapy, s jednim VI a jednim detailem CK,

Praha a okoli




le€ obtiznost byla urdité vy33i. Ve tieti etapé bez TB za PK 1 Cas zajcla jedna posadka, primér na
posadku 313 TB. Prijjezdni Casy byly u prvni a tfeti etapy hodné€ volné, u druhé akorét, coZ zejména
k méfeni rychlosti davalo fidi¢dm moZnost jezdit v mezich vyhlasky. Kvalita komunikaci dobra.
Délka tfech noénich etap byla 81 km (27/23/31) a zdobilo je 60 PK (16/22/22). Doplnim statistiku o
primé&my polet 1027 TB za PK a 278 TB za ¢as na posadku. Jak se s nastrahami soutéZe vyrovnaly
posadky svédé&i rozptyl v bodovych pfidélech absolutn€, mezi vitézem a poslednim 850 TB proti
3710 TB (podil 0,229).
Bodové hodnoceni (1 aZ 6): technick4 hodnota - 5,0
umélecky dojem - 5,3

Cena mésta Prahy (den): Po kriatkém no¢nim odpo¢inku na Zin€nkach ve 3kolni télocviéné
&ekaly na posadky tfi denni etapy. Charakter itinerait i rozdil v obtiZznosti ze stejnych divodi jako
v noci. Prvni etapa 13 politek iti a jeden VI. Casy opét volné, i kdy? se vice jezdilo mimo tizemi
Prahy. Primér 103 TB na posadku srovnatelny s noci. Druha nejobtizné;3i etapa na pouhych 9
poli¢ek iti, dvéma podminkami a p&i VI byla asi nejhez&i, $koda fady variantnich prijezdi.
Cernobila kreslena mapa opét srozumitelna. Primér 391 TB na posadku. Casy uz nebyly tak volné,
bylo nutno vice vymyslet. Cisté (PK i &as) zajely druhou etapu dvé& posidky. Treti denni etapa
srovnatelna s nocni, jeden VI a jeden detail. Primér 165 TB na posadku. Kvalita komunikaci dobra.
Délka tfech dennich etap 91 km (21/31/39) a zdobilo je 52 PK (16/18/18). Pram&my pocet 581 TB
za PK a 78 TB za &as. Bodové pfidély: mezi prvnim a poslednim 181 proti 3034 TB (podil 0,060).

Bodové hodnoceni (1 aZ 6): technick4 hodnota - 5,1
umélecky dojem - 5,4
Zavérem lze fici, Ze pofadatel pfipravil relativng jednoduchou soutéZ, piesto nerozhodovala
JZ a pfed spo¢itanim vysledki bylo feSeno hodné alternativnich prijezdi. Znamé v jednoduchosti je
sila tady ke 3kodé€ v plném rozsahu neplatilo.
Zdenék Simdnek

Tradi¢ni hodnoceni od Petra Schlindenbucha:

NOC 1.etapa: Jako mapovy podklad slouzila kreslena osnova. Dalo se na ni celkem v pohodé jet,
jen bych uvital jasnéjSi nékteré tvary kiiZovatek. KdyZ je totiZ v redlu ostriivek, tak musim z mapy
poznat, z které strany mam jet. A to bylo, zeyména u kiiZovatky vychodné€ od koty 112, dost
problematické. Jinak iti trovni pro invalidy posadky mnoho neprovefil.

2.etapa: Uroveil skutedného mistraku. ObtiZzna, chytra, pfitom veelku jezdiva, jasna mapa, chytré
napady. ObtiZnost zvolena v méstské zistavb¢é dle mého nadzoru velmi citlivé. Nebylo v ni
odpocinkovych mist, resp. Kdo za¢al odpocivat, hned inkasoval. Hned po startu narona finta
s pfecislovanim koty, az se z ni stane bod. To mélo myslenku. Ale rozestavéni SPK bylo hrozné.
Kdo si vilbec neuv€domil, Ze se z kéty stal bod, objel 2x kruhafek a byl pry¢ za 60 TB. Kdo
domyslel, Ze nesmi projet bodem — a o to v této my3lence $lo - a musi hledat jinou cestu, musel
nejdiive vymyslet, potom projet delsi usek a pfitom se spletl, protoZe existoval jesté kratsi prijezd.
Casu spoustu pry€ a za 220 TB. Chytra byla zména sméru objizdéni proti hodindm ve druhé &asti.
Zajimavy planek M2. Vtipn& umistény mapovy tvar ve Vriovicich po projeti ,Jupy”. Diskuze
piinesla neprijezdna komunikace vlivem zavory pies ni v zavéru etapy. Myslim si, Ze kdyZ je
zavora z jedné strany, nemohu tam jet z druhé strany. Stejn€ neprojedu z divodu jiného neZ je
dopravni znaCeni. Ale za 260 TB je to drahé. Za viechny chyby jsme si mohli sami a nebylo jich
malo. Tahle etapa rozhodovala o vysledcich noci. V duchu jsem se t&Sil, Ze 1 tfeti etapa bude
podobna.

3.etapa: Nebyla. Byla sice t€Z3i neZ 1. etapa, ale hlavné asi pro invalidy. Kdo nepiehlédl dejku a
podjezd, nemél mnoho co fesit. Nam vie sedélo, takZe nemohu popisovat moné nejasnosti pro jiné
posadky, ale moznd nebyly viibec Zadné. Pro beztfidni posadky optimalni obtiZznost vzhledem
k noci a k méstu.

DEN l.etapa: Hned po startu je opét zfejmé, Ze jedeme iti uréeny jiné kategorii. Mapovy podklad
tvofila kreslend mapova osnova. Jediny vloZak byl za pfejezdy. Co bylo v zadani, souhlasilo.
Neméli jsme problém. Radar na tiicitce za desté. Ale mrholilo, takZze vozovka byla mokra.



2.etapa: Podle zadani koneéng itik pro mistrak. Pom&mé velka kumulace SPK kolem SM A, kdo
zde chyboval, bylo to drahé. Skoda chyby v feSeni navratu na SM. Nejkratdi varianta ztratila
v poloviné fedeni a tak bylo mozné mit libovolné SPK. Dal3i mapové podklady A i B byly dobfe
&itelné. Nakonec byla ctapa asi lehéi, nez to podle mnoZstvi vlozaki vypadalo. Cty#i mapova mista
se zadanym pfijezdem nebo vyjezdem na 31 km je pomémé maélo, ale asi to nikomu nedélalo
problémy.
3.etapa: O této etapé se da Fici uplng to samé, co o tfeti no¢ni, jen misto podjezdu zde byl zalatek
obce. Nechci se opakovat, takZe nevim, co bych rozebiral. Pfed CK byl radar na ticitce v mistech
jakoby mimo obec. Cht&lo to nedat se zlakat a vydrZet jet téch 30.
CELKOVE :
- opravdovy mistrak jsme odjeli jen ve druhé nocni etapé
- iti vhodné pro beztiidni posadky, Skoda, Ze jich nepfijelo vice
- zadani i mapy jasné
- vzhledem k nizké obtiZnosti celé soutéZe to chtélo citlivéji rozestavét SPK kolem n€kolika
t&Z8ich mist
- soutéz dopadla asi lépe, neZ se &ekalo po strance itiki
- doufejme, 7e na daldi itinerdfe od této posadky nebudeme ekat daldi vécnost a Ze jejich
ptisti dilo bude jiZ co do obtiZnosti sm&fované pouze pro mistrovsky serial

A je$té néco nakonec od Milana Vika a oslovenych praZskych spolujezdci:

Obtiznost  Nocni soutéZ se klidné mohla jmenovat po stopach Zizkovského Kapra, nebot
z tasti se odjela v prostoru, kde jsme stavéli zavérenou soutéZ minulé sezony. A bohuZel to pro nas
nebyla vyhoda. I pfes znamy prostor jsme n&jak autora nepochopili a jezdili zcela jinak neZ bylo
potfeba. V noci byla nejobtizn&j3i 2.etapa, kde se to jen hemZilo &astmi jako vystfizenymi z n&jaké
stolovky. Ve dne to bylo stfedné obtiZzné jeZdéni na okraji Prahy.

Lida Feftova: v noci byla obtiZnost nevyrovnand, 1. a 3. etapa byla vyrazné jednodu$si nez na
méstskou z4stavbu aZ skoro moc obtiZna 2 etapa.

Pepa Pivonka: soutéZ neméla obtiznost mistréku, kromé 2.nocni etapy to bylo moc jednoduché.
Mirek Ludvik: obtiznost mistréku to mélo, i kdyZ blize to mélo k lehéim mistrékam .

Roymisténi priijezdek, itinerd¥e  Potadatelé asi moc nevénovali pozornost rovnocennému
rozmisténi PK a ohodnoceni n&kterych chyb diky tomu bylo dost drahé. Jako ptiklad uvedu hodné
diskutovany prijezd, kdy z jedné strany je na komunikaci zdvora — podle vykladu musim uvaZovat,
¥e i z druhé strany to bude neprijezdné. Tak bych za to m&l dostat 100-160 TB. Ale pofadatel na
spravné trati m&] je3tE stopku, za kterou se také muselo odbogit, takZe se spravna prijezdka brala 2x
a za nespravny prijezd hned bylo 260 TB...ale je to tak vychowvné, ted uZ si budeme
setsakramentsky dobfec pamatovat. Ale bylo tam i draZsi ohodnoceni jedné chyby.

Lida Feftova: ohodnoceni chyb prijezkami nebylo dobré. Pl nepouziti detailu CK, podminky o
mazéni Sipky v kfizovatce a snizovani ¢isla oznaleni kéty na zaCatku 2. noCni etapy, byl vyrazné
nizsi pridél TB nez pii uplatnéni vieho, ale nenalezen! Upiné nejkrats! trasy (tato varianta piisla
nejdraZ). Pii velkém poltu pouZiti viozakd a podminek bylo kaZzdé opomenutl veimi drahé, nebo
&asto znemoZriujici pokratovéni.

Pepa Pivoiika: ohodnocen! chyb prijezdkami bylo velice Spatné. Nékteré chyby byly a za 420 T8,
napf.ve 2 denni etapé za SMB mapové R pii zaméné za reainé).

Mirek Ludvik: rozmisténi prijezdekTragické — ve dne. Dvé mista skutecné ukazkova: najezd na
SM na zadatku D2 za 560 TB, konec SM v Radnicich i za 320 TB (a ten nebyl seriozné zjistitelny —
rozhodovalo 10 m v délce a 5 m pro objeti ostrivku).

Nase rozdilné visledky v noci nam to néjak nesedlo - asi proto, Ze¢ sc nam pomém¢ dobfe
jelo ve znamém prostiedi a to nas ukolébalo. Na domici prostfedi to byl p&kny nifez bodu. Ale
urdité mély vliv i jiné véci. Na startu nam napfiklad chybél Karel Kuklik - je tedy fakt, Ze pohled
do Pepova auta byl o dost hez¢i neZ obvykle, nicmén& Karel nam chybél tak moc, Ze kdyZ jsme
pfijeli k prijjezdkam KUK a LIK, tak jsme si je z piety vzali vickrat. Ve dne se nam jezdilo uz
normalng, a tak vysledek byl o mnoho lepsi, také proto, Ze jsme si nezobli n€jakou obzvlast drahou
chybu. Jinak ¥koda, Ze pofadatel nevidél, jak téméf vSichni jezdily jak utrZeni ze fetézi jen co



opustili hranici Prahy. Bylo vidét diroko daleko, a tak jak fekl jeden ze soutéZicich: ,,palil jsem to na
ty okresce 120 a jesté jsem pfekazel za mnou jedoucimu autu. ..

Mirek Ludvik: nase rozdiiné vysiedky zpusobila ve dne trefa do drahych chyb a podcenén! zdanlivé
stereotypnich prijezdu

Pepa Pivoiika: a nase rozdilné vysledky zpusobilo to, 2e jsem dlouho jsem Zadnou soutéZ jako
navigator nejel a tak se mé dost ¢asto stavalo, Ze jsem misto mapové jezdil readiné, prehlizel
mapové jednosmérky a 3patné se nékolikréat otolil mapové. Ve dne jsem udélal 4 chyby a vZdycky
hrozné drahé a protoZe byl den jednoduchy, tak jsme dopadli na hubu.

Péée o jezdce Ubytovani bylo spartinské (v t€locviéné), ale jsme chudy sport, a tak musime
si zvykat. Hor¥{ uZ to bylo se stravovanim v campu. Za vysoké ceny jsme rozhodné nedostali
pfedpokladanou kvalitu stravy ani obsluhy.... v tomto campu zkritka jesté vladne hiuboky
socialismus.

Lida Feftova: Za zaplacené startovné velmi nizké kvalita stravy a zcela nedostate¢né spani pro
MCR (my jsme byli nadtésti jiz pii podani piihiésky rozhodnuti spat doma - cca 7 km od kempu).
Spani a snidani jsem neobjednala pii piihiasce, proto jsem nedostala ani stravenky na snidani,
pfesto jsem platila piné startovné, ti. za veceli a obéd 500,- K¢ za posadku jako v luxusnf
restauraci (za ohfétou sekanou s bramborem a moravské vrabce).

Pepa Pivoiika: [0 jak se na posadkach vyiradil poradatel stravovanim,ubytovanim,(poskytnuté
sluzby urcité neodpovidaly 500,- které posadky pofadateli za tyto slu2by hradi),a tim 2e nedal
kromé pohéart ani jednu cenu.

Z vysledkii;

NOC 1.Holman-Polatek 2.Trtik-Sedloft 3 Stipek-Kalista

5.Schlindenbuchovi, 7.8ourek-Ludvik, 8.§imének-Kozel, 12 Pivortkova-Pivorika, 19.Zeiner-Virl,
22.VIk-VIk, 23.Feftovi. Startovalo 30 nominovanych posadek (z toho 4 nenominované) , |
posadka vzdala pro nehodu.

DEN 1. Stipek-Kalista 2. Bures-Duzik 3.Schlindenbuchovi
6.8imanek-Kozel, 7.Feftovi, 9.VIk-Vik, 18.Zeiner-Virl, 21.Rambousek-Ludvik ml. 22.Ludvik-
Sourek, 25 Pivoiikovi. Startovalo 31 posidek (z toho 5 nenominovanych)

Celkové vysledky najdete na http://www.aoscz.info/

A o

Termin sout&Ze se mi moc nehodil, a tak poledni zprava o nepojizdném
MM%A auté mi skoro udélala radost. Hora prace, od které jsem se chystal odjet,
2.a3koloCP | myla ganci na likvidaci. Karel mél ale jiny nazor. Premluvil mé, abych ho
22.223. dubna u Pepika zastoupil. Ten souhlasil (netusil, co ho &eka), a tak jsem se pfece
Jizerské hory jen na start vydal.

Noéni tfi etapy se odehraly ,,na pétniku®. Lehké (pfesnéji velmi lehké,
Jak ukazuje statistika), ¢asy umoziovaly opravu pfipadnych chyb. Nechybély ani barvitky —
objizdély se Cervené zastavby. Vyklad ale nebyl jednoznatny. Nemam u ruky itinerafe, ale
nepamatuji s¢ na Zzadnou mapafinu (pokud za ni nepovazuji mapovou polialku ukrytou ve
vrstevnicich, které byly jinde v mapé chvalyhodné odstranény). Ani rozmisténi prijezdek nebylo
idealni (200 bodi za vynechani koletka se opakovalo minimainé dvakrat) a v tak lehké soutéZi 1
jedna takova chyba znamena nékolik mist! Ozdobou no¢niho bufetu byla vybornd guladova
polévka, hanbou pak ceny nabizenych uzenin.

Tti denni etapy nepfinesly zménu k lepdimu. Spise naopak. Orientace v terénu nebyla poteba,
zato v itinerafi. K &ervenym zastavbam piibyly zelené kifiZovatky a Cervené cesty. Nechybéla ani
centimetrova farkovana cesta ve vrstevnicich. V prvni ¢asovee se sjizdime prakticky v3ichni,
tekame na ¢as témé&f 30 minut! Body nesbira skoro nikdo, jen ja a ve velkém (zachézel jsem s prvni
Zervenou silnici jako se slepou mapou — za 2201). I druha etapa pro urdeni pofadi zbyteéna, v CK
opét spoleny mitink w¢astnikii. V3e se rozhoduje v etapé tfeti, respektive na tfech bublinkach a
w~komunikacich®, vyty&enych koliky a paskou. Zhruba jeden kilometr ujety v tomto prostoru se 3esti
osazenymi pritjezdkami se zvla$tni podminkou d&la potadi v soutéZi. Jedno Spatné koletko cca 20




metrii za 200, 3patny odjezd za tudim 260. Ta méla charakterem daleko blize ke stolovee, neZ k
Jezdivé" soutézi, kde by si uZili fidi¢i.

Na startu 13 posadek 1. VT a 6, resp. 7 beztfidnich. SouCasné snami absolvovali své
mistrovstvi Poléci - , diky" jim byly ¢asy ve dne opravdu nadmiru mé&kké. Vhodné&jsi by bylo
samostatné hodnoceni, jako v Praze pfi soubéhu M CR AOS a M CR télesné postizenych motoristi.

JeSt¢ poznamka k podmince ,po projeti koty jed SM". Poprvé pouZil Petr na mistraku na
Kladné& ve stylu ,jed’ do kéty navic, pak se Ti to bude hodit”. Pokud jsem dobfe poslouchal reakce,
tak vétSinou se finta nesetkala s kladnym ohlasem. V p¥imém rozporu s Rady neni, ale napadi mé&
hned nékolik podobnych s prominutim nesmyshi. S orientaci (mapovou) nema nic spoleného, na
Kladné 2ajel tudim jen Milan Hlavadek. Pfiznal, Ze nev&d€l pro¢. Tentokrat se opakuje, opét
vynechani koty (SM po projeti zkratila dal3i cestu) drahé. Tudy podle mé cesta AOS nevede. Co na
to komise?

Mirek Ludvik (14, tentokrdt ale 12)

Po 33-ti posadkach se zadastnilo 2. i 3. kola Ceského pohéru, ktery se jel v Jizerskych horach.
14 z nich oviem bylo polskych. Poldci si zde odjeli 1. a 2. kolo mistrovstvi Polska. Stfediskem
soutéZe byl hotel Maxov.

No¢nich 64 km bylo rozdéleno do tfi etap s citlivé zvolenym ¢asem na projeti. Perfektni
zakladni mapy M25. Ve viech etapich byla jedna a¥ dv& podminky (barvitky) a tfi vioZzaky. Moc
pekné bylo, Zze v kazdé ze tfi etap se jela totozna slepa mapa. Po kazd¢ byl ale prijjezd jiny diky
platnosti jinych podminek a mapovych podkladii. Po dojeti kazdy dostal pritvodce po trati.

Denni tfi etapy méfily 85 km a &asu na projeti bylo tentokrat vic neZ dost, take se pted CK
hodné ¢ekalo. Opét perfektni mapy M25, jedna aZ dvé podminky (barvitky) a tfi vioziky. Mélokdo
si uv&domil u podminky znéjici : na SM najizd¢j vzdy odboenim vpravo, Ze plati nejenom pro jeji
zalatek ale také v pfipad€ navratu na SM po jejim opusténi. Opét se zde objevila nova varianta tzv.
Péfovy finty s umyslnym projetim podminky a naslednym zkracenim si trati. Dojezd do cile byl
"zpestfen" zikazem vjezdu pfidratovanym na sloupy u vjezdu k CK na parkovisti u hotelu. Toto
bylo jediné co se mné&€ osobné na soutéZi nelibilo. Pfijde mi podivné, dat na misto, kterym se pied
soutéZi a v nolni ¢asti n€kolikrat projelo a ve dne vyjelo, nahle zékaz vjezdu.

Ziejmé& musely v ty dny byt n&jaké skvimy na slunci, nebot' jsme se ocitli hned u dvou
posadek, jejichZ jedno kolo hnané napravy skonéilo ve vzduchu nad piikopem a bylo tfeba jim bud
lidskou nebo motorovou silou pomoci z piikopu ven.

P.Cerny
Z vysledku:
Noc: 1. Horyna-Kofi 2.Cemy-Radvan 3.Holman-Schindler
Den: 1.Holman-Schindier 2 Mritik-Uman 3.Kocianovi

Kazde soutéze s¢ zaastnilo 33 posadek z toho 14 z Polska.

Celkové vysledky najdete na http.//www aoscz. info/

A Jesté hodnoceni od duchovniho otce této soutéze

Jakd byla Byla ur¢it€ vykonnostné i Sasové pfizpisobena primeéru ve startovnim poli. 1 tak
byly pfidély nékterych mistrovskych posadek ptekvapujici. Myslim si, Ze by né€které posadky mély
jezdit petlivé&ji po trati na tukor toho, Ze budou v CK ekat na as. VZdyt' zpoZdéni 15 minut = 100
TB =1 x SPK. Je pravdou, Ze zvIa$té v prvni a druhé denni etape byly &asy hodn& volné. Ale dalsi
cesta v AOS by neméla vést k rychlosti, ale vice k pe€livosti. Idedlni je sviZzn4 a pecliva jizda.

Problémy na trati Snad jen t&sné za denni CK v Krasné, kdy domorodec pfchradil autem
cestu, abychom mu po ni nejezdili. Nebyla jeho, ale celé obce. VEtSina ¢eskych posadek se otocila a
misto objela. Polské posadky udé&laly vie proto, aby projely. Po louce, po zahradce, nékdo mozna to
vzal pfes kuchyi, vim to jen z doslechu.



SPK V noci jsem pouzil jednu otoénou, ve dne pét, z toho dvé faledné. Zadné pietahovaci
ani jiné SPK se §ipkama na trati nebyly. Z Dzn, jsme potfebovali jednu stopku, dva zakazy vijezdu a
jeden piikazany smér. Certa a Karkulku doplnil letos jesté VIk. Ten mél svou premiéru loni na
Kladné. Mame jiz s Katefinou pfipravenou dalSi postavu, ale jiz jsme ji nestihli zrealizovat
v zavére¢ném chvatu.

Pro dal$i studium Pravé (cast nékolika lofiskych oslikii a letodnich fadnych posadek v CP
mne pfiméla pfedat kaZzdé posadce vzorovy prijezd vSech etap. MoZzna to v tu chvili zistalo
nedocenéno, ale kdo se doma dale vzdélava z vlastnich chyb a ze zajimavych napadi autori, dostal
do ruky pomémé cenny material. [ po letech budete védét, kudy se mélo jet. Véfim, Ze to Casem
ocenite.

Co por¥§i Podé&kovani nékolika posadek po soutéZi prostfednictvim e-mailu.

Co pFekvapi AZ na jedno byla viechna podékovani od ..osliki™. A to jich startovalo pouze
6. I kdyZ ten ndzev je sam o sob& krasny, uZ nejste osliky. UCte se, vas ¢as se kvapem bliZi, Drzim
Vam palce a z fadki od Vas citim, Ze ta prace nebyla zbytecna, Ze ji nékdo oceni.  Diky.

Petr Schlindenbuch

> Tak jsem po delsi dob€ vyrazil na jizdu zrugnosti, kterou
JARNI JIZDA ZRUCNOSTI | ragiéng pofadaji chlapci z AOS Praha 1. V aredlu v Repich
10.duben byla postavena velka zru€nost, ktera se jela dvakrat. NejlepSich
Praha-Repy deset jezded si to pak rozdalo o vitézstvi na té samé trati.
Ocekaval jsem, Ze do desitky se nedostanu, nebot’ mé jezdecké
uméni neni valné, ale tentokrate zrucka zistala stranou zdjmu specialistil, tak¥e do desitky jsem sc
nejenom dostal a nakonec jsem byl i na ,bedné€”, kdyZ mé porazili pouze rychlé trabanty.
S potéSenim jsem za sebou zaregistroval takova jména jako jsou Sindcldi a Mladi¢, takZe jsem
odjizdé€l spokojen a s cenou.
1. Dostél (Pardubice) 2. Vizi (Praha) 3.Vik (Praha)

Milan Vik

KALENDAR

KVETEN |B-7kvéten | Frydek-Mistek 3. a 4. kolo Mistrovstvi CR
20.-21.kvétna | Jilemnice Cesky pohar-dvoukolo
|CERVEN |3.-4.¢erven | Most |5. 2 6. kolo Mistrovstvi CR
ZARI 9.-10.zafi Roudnice Cesky pohar - dvoukolo
16.-17.z4fi  |Praha 7. a 8. kolo Mistrovstvi CR
RIJEN 8.fijen Ceské Budéjovice Cesky pohar
14.-15.fjen | Padejov 9. a 10. kolo Mistrovstvi CR
LISTOPAD |12 listopad |Tabor Cesky pohar
PROSINEC |[10.prosinec | Kapr-Jindfichliv Hradec |



£%. roénik

E 3 Druha dvé& kola Mistrovstvi Ceské republiky se jela ve Frydku - Mistku pod
FRYDEK-MISTEK | hlavickou PRETIOX Pferov v ACR, persondlné stavitel Vlada Duzik,

3. a4 kolo MCR rozhod&i Jirka Bures.

7. - 8. kvétna 2005 Frydek - Mistek 3. kolo (noc): Start z hezkého mista ,,Ran¢ Paradise™, kde

Frydek-Mistek bylo pfijemné centrum celé soutéZe. Tfi nocni etapy se od sebe vyrazné
neliSily svou obtiZznosti. Prvni etapa hned po startu s pomoci detailu
naro¢na na spravny mapovy prujezd, tfi detaily, jeden VI a podminka pro celu etapu a pak v kazdé ¢asti
Jiny VI nedélaly posadkam pfilis velké problémy, pfesto &isté (€as+PK) zajely pouze dvé posadky.
Casy volné, méstska etapa scelou fadou rychlostnich omezeni (a i radari). Mapa M25 hodné
dokreslovana a dobfe Citelna davala 1 v méstske zastavb¢ dobry zaklad pro orientaci. Pramér 279 TB na
posadku jen pro srovnani je trojnasobkem bodového pfidélu v Praze. Druhou etapu (¢as+PK) nezajela
¢ist¢ ani jedna posadka. Dva detaily v zdhlavi s jednou podminkou, etapa rozdélena na tfi ¢asti s jinym
VI, jeden planek M15. Mapa M25 stejné dobrd jako v 1. etapé. Primér 322 TB na posadku. Ve tieti
ctapé to podle zadani vypadalo jako selanka, se dvéma detaily a tfemi VI, le€ obtiznost (alespoii podle
chybgjicich PK) byla uréité vy3si. Ve tfeti etapé bez TB (PK+¢as) zajela jedna posadka, primér na
posadku 323 TB (coZ pii polovi¢ni délce a poloviénimu mnoZstvi PK je pomémé vysoka hodnota). Ve
srovnani s pfedchozimi etapami byly priijezdni ¢asy tfeti etapy o poznani voln&3di (Cisté na das 21
posadka), pfesto pfi méfeni rychlosti se piidél vySplhal az k hodnoté¢ 360 TB. Kvalita vesmés
asfaltovych komunikaci dobrd. Délka tfech noénich etap byla 86 km (36/35/15) a zdobilo je 65 PK
(25/26/14). S vyjimkou dojezdu do cile 2. etapy (260 TB) byly po dlouhé dobé velmi dobfe postaveny
PK. Doplnim statistiku o primémy pocet 924 TB za PK a 122 TB za &as na posadku. Jak se s
nastrahami soutéZe vyrovnaly posadky svéd¢i rozptyl v bodovych pfidélech absolutng, mezi vitézem a
poslednim 378 TB proti 2738 TB (podil 0,138).
Bodové hodnoceni (1 az 6): technické hodnota - 5,0
umélecky dojem - 5,6

Frydek - Mistek 4. kolo (den): Po no¢nim odpoginku v internatu SPS &ekaly na posadky tfi denni
etapy. Charakter itinerafii i mapovych podkladii stejny jako v noci. Prvni etapa tfi detaily, dvé
podminky a tfi VI. Casy opét volné, i kdyZ sc vice jezdilo mimo zastavbu. Cisté (as+PK) zajelo 11
posadek. Primér 147 TB na posadku. Druh4 etapa s jednim detailem, dvéma podminkami, dvéma VI, a
s fadou hezkych mist (kota 340 v Dobr¢). Dve Eernobilé kreslené mapy opét Citelné. Primér 313 TB na
posadku. Casy volné. Cisté (PK+¢as) zajely druhou etapu tfi posadky. Tfeti denni etapa srovnatelna
s prvni, dva detaily, jedna podminka a ¢tyfi VI. Primér 54 TB na posadku. Kvalita komunikaci dobra.
Pres velmi mimé ¢asy maximum na radaru uctyhodnych 210 TB. Délka tiech dennich etap 108 km
(43/37/28) a zdobilo je 62 PK (24/21/17). Primémy pocet 514 TB za PK a 78 TB za ¢as. Bodové
pfid€ly: mezi prvnim a poslednim 130 proti 1612 TB (podil 0,081).

Bodové hodnoceni (1 az 6): technickd hodnota - 5,0
umélecky dojem - 5,5

Zaverem lze fici, Ze pofadatel pripravil jednoduchou a hezkou soutéz, noc uréité t8z3i nez den. Uréité
kazdy ocenil perfekini zpracovani vysledki a pozornost od pofadateli jako upominku.
Zdenék Simdnek
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A néasleduje tradiéni hodnoceni Petra Schlindenbucha:
3.kolo - noéni 1.etapa: hned po startu je tieba pfesné méfit a pomoci detailu zjistit, ktera komunikace..
je v ZM. Nasleduje spie lehéi pasaz, kde trat’ je vedena pfevazn€ po uzkych vedlejSich, ale asfaltovych
komunikacich. Na jedné dejce s (idajem leva musi fidi¢ prokazat svou bystrost, nebot’ nejvice L vede
zpét za fidice. Iti rozdéleny na dv& &asti, v kazdé byl jiny viozak. Tii detaily a podminka v jedné kote.
Etapa vedena po vychodnim a severnim okraji Frydku nebyla 1€7ka. 2.etapa: iti rozd€leny do tfech
&asti. Dva vloZaky, jedna podminka, dva detaily, jeden planek. Trat byla vedena na severnim a
zapadnim okraji Mistku. Dlouhé kolo pies kétu 290 bylo bez prijezdky a tak ho n&ktefi jeli pro jistotu
2 x z obavy, Ze panely piehlédly. Trochu kombinace sliboval planek na parkovidti pfed Baumaxem. Byl
tam vyjezd ze SM a navrat dle ZM. BohuZel $patné uvedené méfitko (bylo uvedeno M 15 , ale
nakresleno to bylo v M 7,5 - ob& mé&fit jsou "nefadova") plsobilo posadkam problémy. | kdyZ si
myslim, Ze vlozak na SM se dal najit, protoZe vloZzdkem musim SM opustit a ne po ni pokralovat, byl
nakonec tento viozak podle vzordku jakoby zrusen - asi spravné, protoZe chyby v iti byla. Ve tieti Casti
byl vtipny posledni mapovy tdaj prava v detailu pfed CK s dopr. znatkou "stezka", kam se ale nesmi.
Nevim, zda nékdo zde chyboval, pokud ano, mé&l to za 260 TB, coZ je na lehké soutéZi dost. 3.etapa:
mné piipadala nejlehéi, byli jsme po pil hoding€ pred CK. V detailu 324 na parkovi3 se jela realng prava
bez metraZe, byl tam jakysi obrubnik, pro nékoho zvy3eny, pro né€koho ne a za nim SPK. Byla podana
pfipominka a sam autor v odpovédi psal, Z¢ obrubnik tam né&aky byl
Vzhledem k uznané pfipomince na méfitko u plinku a SM ve druhé etap€, by mél byt uznan i tento
sporny obrubnik. Ale nebyl uznan. Projeli jsme spiSe méstskou Casti Mistku a Frydku.
Celkové:

e celd soutéZ po mést&, autor proto zvolil volné &asy, ale zviasté v posledni etap& mél byt Cas
vyrazn¢ krat3i
kladem bylo 8 Zivych PK
iti mohly byt t&23i, zejména ve tieti etap€
chybéla n&jaka kombinacni &ast, jedind ve druh¢ etap€ byla zrulena
na mistraku bych uvital i néjake del$i opusténi mapy a op€tovné nalezeni se v ni, zv1asté ve
mésté je zvladnutelné se pak najit, ale moZna v&tdina posadek je radsi, kdyZ je stile v mapé

4.kolo - dennf 1.etapa: i vloZéky, tfi detaily, dv€ podminky, dv& mapy. Projizdime oblasti vychodné
od Frydku. Z koty 331 na vychod a potom se mi moc nechce pies "mapové prazdno" u napisu Hrani¢ni.
Ale jinudy to ne$lo. Kolem kot 350 a 348 byly nové nemapové komunikace, tak se konené néco
"d¢lo". Druha polovina etapy byla velmi lehka a odjela se po uZSich zpevnénych komunikacich v
luk4ch Homich Domaslavic. Udaj “"odbo& na nemapovou komunikaci”, ktery byl mapové zaramovan a
jelo se na n&j redlng, mél patiit k nejbliz$i mapoveé kfizovatce, na kterou bych prijel. Ale nepatfil, tam
to nemélo feSeni, protoZe na té mapové kfiZovatce neexistovala nemapova komunikace. Tedy udaj mél
byt ztejm& zaramovan realné. 2.etapa: dva vlozaky, dvé podminky, jeden detail, dv€ mapy a pét SM.
Prvni tfetina opét v prostoru druhé poloviny prvni etapy. Jedna podminka, ktera mé se libi, kdyZ musim
piedem vymyslet, Z¢ splnénim podminky se mi zkréti trat. P&ny byl dojezd do koty 340. ProtoZe
vjedu na novou, nemapovou komunikaci, jsem mimo mapu a do koéty jedu z druhé strany. Tam mi Ziva
s listetkem opé&t do kéty nepusti. Dali mapova neexistuje a tak aZ posledni moZnosti do ni pfijizdim.
Chtélo to vydrZet. Nasleduje zmifiované misto z prvni etapy u népisu Hraniéni, kde je nyni ze dvou
komunikaci vykreslena jen jedna (misto bilého fleku z prvni etapy) a protoZe diky dopravni znacce
mapu opoustim, mohu s¢ po mapé vratit zpét, coZ je krat3i, neZ pivodn¢ zamyslena trasa. Za kétou 331
¢inilo mnohym posadkam problém najit, kdy prejedou realny most. Ale ve dne by to nemusel byt
problém. Diskuze pfinesla po dojezdu &ast, kdy nasleduji tfi SM po sob& mapov€ zaramované, ale jen
ta prvni byla vztazena ke koté a tim byl urlen jeji zacatek. DalSi dvé SM jiZ neSly do mapy umistit,
tedy mély by se odjet na prvni (podle mého nazoru mapové - kdyZz byly mapové zaramovany)
kfiZovatce, ktera nasleduje za koncem SM (na konci SM musim tedy vyjet realné = po hlavni nebo
rovné) a ze které mohu vyjet pozadovanym azimutem. Podle mého nazoru bylo vie v pofadku. Ale
néktefi argumentovali, Ze mohou jet dal$i SM hned z konce té minulé SM. J4 si to nemyslim. Nesplnili



by realnou jizdu mezi koncem jedné SM a zatatkem druhé SM.Trochu na srdce byl prijezd mimo
mapu pfes dopravni hfiSt€, na kterém byl navic nekreslen pékny kruhovy objezd a my je3té nespinili
vloZak na kruhidku. Moje fidi¢ka se doméhala jeho splnéni pravé zde. No chybély tu SPK, tak jsme to
vypustili. Ten skutecny kruhdk potom také pfeSel a skon¢ili jsme na vychodnim okraji Mistku. 3.etapa:
v okoli centra soutéZe jiZz zbyvalo projet pouze jiznim okrajem Mistku. Tak toto nas Sekalo v posledni
etapé. Iti rozdéleny do dvou ¢&asti, dva detaily, jedna podminka a &tyfi vloziky, kaZdy ale vztaZeny
pouze k jedné dopravni znatce. Podminka "nemapové komunikace se po projeti stavaji mapovymi atd."
vypada jasng, ale kde je ta komunikace, kterou ja projizdim? Je aZ za autem nebo je pfimo pod autem a
tim za¢ina u pfedku auta? Vjedu do mapové jednosmeérky a uz jsem projetim vytvofil novou kiizovatku
nebo ji vytvofim, az do té mapové jednosmérky zahnu? Ale asi vichni pochopili, jak to autor myslel,
my také, le¢ vyklad asi neni Upiné jednoznaény. Snad jedt¢ malym figlem byl adaj "vjed' do
jednosmérky", ale byl mapové zaramovan, a samoziejmé, Ze po ruce byla nejdfive jednosmérka realna.
Jinak nebylo moc co fedit a protoZe jsme si opét najeli dost ¢asu a odekavali jsme né&jaky zavéreény figl
pied CK, stale jsme petlivé mé&fili. Docela jsem zajasal, kdyZ jsem zjistil, 2e CK je v mapé nakreslena
o 100m pro mne bliZ, neZ stala ve skute¢nosti. Dva mapové mosty jizné od cilové CK jsou v mapé o
100m bliZe k sob€, neZ je to v realu. Staci také porovnat s mapou z prvni denni etapy: Tak jsme to tam
vie projezdili, ale jinou CK ani listeSkovou PK jsme nenasli. Kolik posadek se tim potrapilo, nevim. Ja
vZdy hledam néco zbyte¢né. Ale i tak se ndm souté? libila. Po tfech a piil hodinach orientatni jizdy v
auté by neméla o vysledku rozhodnout jizda zru¢nosti nebo jedina vynechana SPK, ktera délala hodng
mist. Tim nechci sniZovat uméni fidi¢d, téch, ktefi zrutku skuteéné "umi”. VZdy hraje ve vysledcich
Jedna SPK nékolik mist. Ale kdyzZ je to jedina chybé&jici, tak to fadi soutéz mezi lehké.

Celkové:

e iti i mapy jasné, zietelné

e Casy pfili3 volné, zvlaste v posledni etapé
e iti m&] byt téZ3i alespori v jedné etapé
* opét bych uvital na mistrdku t&#3i mapovou orientaci - alespofi par mist
e rychly vysledkovy servis nam umoznil navrat domi je3té za svétla
* pékny napad - diky sponzorovi - tricka viem s logem soutéze
Petr Schlindenbuch
~—=XXXXX=-=
TO JSEM ALE PASAK !l!

Takovouhle samochvalu ve stylu spisovatele J.Haska, resp. Jeho piedvolebniho
projevu coby kandidata Strany mirmého pokroku v mezich zakona, &i znamé lidovky ,To se
musim pékné pochvilit®, o sobé stavitel mistraku ve Frydku - Pistku psat nemusi...

Piejimka, stravovani, zahdjeni i ukon&eni soutéZe probéhlo v pfijemném prostfedi restaurantu
»Ran¢”, na zapadnim okraji FM. Mohla by to byt velice p&kna hospoda i s venkovnim posezenim,
nebyt toho, Ze je snad ze viech stran obklopena novymi rychlostnimi komunikacemi, pfipadné
protihlukovymi sténami.

Podle ofekavani se notni &ast jezdila po mést® a jeho nejbliZsim okoli. JiZ vyjezd do NI
s pouZitim detailu koty 328 ndm dal dost zabrat (a nebyli jsme zdaleka sami), ale pak se to docela
pékné rozjelo a vzdor potiZim zkraje etapy jsme chytli jen 6 minut. 1 druha no&ni se jela velice pékné,
spravné najeti koty 276 byla opravdu maparska lahidka. V této &asti bylo na zavadu pieprijezdkovani
planku u kéty 298, nakoncc hodnoceno mirnéji. Naopak radar v této &asti opravdu ,,psal®. I v N3 méli
nékteti Soféfi (tedy ti, co si hlidali dopravni znadky — coZ se nas netykalo, a to ani na ,R“ ve druhé
ctap?) stale co delat. A ja jsem zato aZ v samotném dojezdu do cile pochopil, jak jsem mél jet uvod
prvni etapy.

Do dne jsme po krdtkém a neposilujicim spanku (spal s nami zase chrépajici Ivan S.) startovali
zase z ,Rance”. Jezdilo se vychodné od FM, iti opét na pohled jednoduché s minimem vlozakd,
podminek i detaild. Pfesto hodné mapafiny a orientace, tedy soutéZ jezdiva. Ve druhé etapé pouzita



Petfikova , médni* novinka s vynucenym projetim né¢eho, co jsem vlastné viibec nemél a nechtél jet.
Zde nadt@sti jen jednou a navic tak pruhledné, Ze nebylo co fesit. Treti denni byla snad aZ moc
jednoduch4, ale vsichni vime, Ze pfi stavbé soutéZe jiZ tratafi v této fizi dochazi nipady a radost
z dobfe vykonané prace. 1 v denni &asti byly &asy postaveny citlivé, nékter¢ slab3i posadky (st.€.14)
poukazovaly misty na zbyteéné husté obsazeni prijezdkami u két 353 (D 1,2) a 323 ve tieti etape.

B4l jsem se této soutéZe védouc, Ze se bude jezdit hodné po mést€ a myslel si, Ze to bude tvrde.
Po mé&sté se sice jezdilo, ale diky itelnému mapovému podkladu M25 v obou kolech, nebyl zase az
takovy problém s orientaci. Itiky opravdu pékné, chytré, hodné€ mapafiny i fidi¢skych prijezdek, citlive
nastavené &asy. Den asi mohl byt t&Z3i, zato jsme se jen se dvéma chybg&jimi PK, coZ stadilo aZ na 10.
misto, opravdu p&kné svezli. Karel Kuklik

Z vysledku 3. kola (soutéZe se za¢astnilo 25 posadek):
L.Stipek-Kalista, 2.Holman-Polatek, 3.Zdrubecky-Kotina
5.Cemy-Radvan, 8.Schlindenbuchovi, 10.Pivorika-Kuklik 12.Rambousek-Ludvik ml.
18.8ourek-Ludvik st., 22 Feftovi

Zvy 4. kola (sout&ze se zucastnilo 25 posadek):
l.ggrni-mdvan, 2. Stipek-Kalista, 3. Zdrubecky-Kotina
5.Schlindenbuchovi, 10.Pivoitka-Kuklik, 18.Fettovi, 20.Sourek-Ludvik st.,
23.Rambousek-Ludvik ml.

Podrobné vysledky najdete na www.aoscz.info.
Pribé&iné potadi po 4 kole mistrovstvi republiKy je soucasti tohoto Zpravodaje.

TO JSEM ALE PASAK !!! (dokon&eni)
...a nemusi se sami chvalit ani pofadatelé poharu v Jilemnici.

KRAKONOS 2005 : g ‘

Cesky pohar - 4. a 5 kolo Letos mam zatim kliku na p&kné soutéZe. MoZna to je 1 tim, Ze jsem

20.-21. kvéten nejel prazské invalidy (kde podle referenci zaCastnEnych byly
Jilemnice mistrovské jen dvé etapy), ani polskou stolni v Jizerkdch.

Tfinact mistrovskych posiadek a osm ,stovkafi“ se zlastnilo
d.kola Ceského poharu v Jilemnici. Perfektni zdzemi motorestu v Dolni Branné (sluiné ubytovani,
vyborna a levna strava véetné no¢niho bufetu a velice ochotny persondl), téméf letni krasné pocasi.
Nod&ni &ast stavél Jirka Boudny jr. Jsme od né&j zvykli na spise leh&i a jednodusi soutéze, ale myslim, Ze
jsme se viichni shodli na tom, Ze tentokrate pfijemné pfekvapil a Ze tato soutéz pfebila jim stavéné
mistraky.

Dvé etapy o celkové délce 65 km se jely na misty nepfili§ dobfe Citelny (Jilemnice) mapovy
podklad M25. Z Jilemnice, kde byla no&ni JZ, vedla prvni etapa do Dolni Branné. Jasny a piehledny
itineraf se tfemi vloZaky a tfemi detaily. Ne&které finty se v této uz hodné sjezd€né oblasti jiZ klasicky
opakuji, Pepik je tady téméf doma, ale opét jsme si nabéhli, i kdyZ to naStésti stalo jen Cas. | druha
etapa se nesla v duchu té prvni — tedy jezdiva, p&kna soutéZ s mapafinou i sloZit€3im prijezdem po
Vrchlabi s kombinaci SM.

Chybi¢ka — moZné nejasnost, nebo nejednotnost vykladu Pokyni a Radi - se vloudila u kéty
204, kterou cht@l trat’af projizdét pfi zachovani podminky, ale map. komunikace, kterou chtél odjet,
koné&ila po kilometru ve vzduchoprazdnu. Pfedpokladam, Ze se o tom jes$té bude na www strankach
nebo v komisi diskutovat. Tady jsme se slu$n& zasekli a zdaleka ne sami. VyfeSeno dvojim moZznym
prajezdem.

Stinem snad jen zbyte&né ud&leni trestné . stovky* Cemnému s Radvanem za to, Ze si nevyzvedli
pfejezd’ak z Branné na JZ do Jilemnice. V Jilemnici se stejné neodevzdaval, ani nikdo nekontroloval
stanoveny &as na prijezd. Stalo je to misto a porazili je i Souras s Ludvikem.



Zminény noéni bufet, panak na usnuti a k Pepikovi spat. Tentokrat jsem nespal s Ivanem, odnesl
to jen Mirek a o patro vy$ vSichni Pivorici véetné psa. Se mnou zato rano v 5.15 spadla nova postel
IKEA.

5.kolo: Ve start. listin® denni &asti ubyl Standa Ko¢i, zato startovali u¢astnici Shell Cupu. Dvé
etapy o celkové délce 99 km stavél Mirek Paulii. UZ jeho lofisky mistrak jsme povaZovali za povedeny
a ani tentokrat s¢ mu nedalo témé&f nic vytknout. Opét na M25, kde byly pro pfehlednost jedte
uvaZované komunikace obtaZeny (to nim chybélo v noci). Jelo se do Nové Piky a zpét do Branne,
v itinerafich pfibylo oproti noci detailid 1 SM. Redeni iti a pnijezdy pochopiteln® oproti noci
,vymakan&jsi“. Nékteré podminky a viozaky platily jen v &asti iti, m&nil se i smér otaceni. | zde se
vyskytl problém s ,.vykladem* pfi dokreslovani SM do map.podkladu u koty 453 v D2. Dokresluje se
do v3eho, jen do ZM, nebo jen do planku, podle kterého zrovna jedu?

Casy na projeti postaveny opét citlivé, Tedy tak, aby ten co cestou musi n€co opravit nebo
dohledat, eventueln& je pomalejsi pfi fedeni iti, nebo ma potiZe s orientaci v terénu a mapé, nedojel pied
&asovkou toho zdatné&jsiho, &ekajiciho na sviij &as prijezdu. Tomu pak zbyva jen skiipat zuby a nadavat
pro sebe trat'afi a HR za jisté znehodnoceni soutéZe. ZvIasté dnes, kdy je zrudeno vzristajici bodové
zatiZeni za pozdni pfijezd.

Mam-li shrout ob& kola, Jirka B. rozhodné pickvapil a Mirek P. opét nezklamal. Podle mého
soudu byly obé& soutéZe solidn& oprijezdkovany, coZ bylo jist€ dano i tim, Ze se jelo spide stile dopiedu
a autofi se nemuseli moc zabyvat tim, co kdo miiZe cestou napachat za zvérstva a co ho to bude stat.

Karel Kuklik

Z vysledki:
4 kolo (soutéZe se zi&astnilo 21 posidek):
1.Holman-Pold&ek, 2.Zeiner-Virl, 3. Pivorika-Kuklik
4 Sourek-Ludvik, 5.Cemy-Radvan, 13.Simének-Kozel
5.kolo (soutéZe se zi&astnilo 19 posadek):
1.Zdrubeck{-Kotina, 2.Holman-Pol4dek, 3.Cemy-Radvan
4 Pivoiika-Kuklik, 5.Zeiner-Virl, 7.Simének-Kozel, 10.Sourek-Ludvik

Podrobné vysledky najdete na www.aoscz.info. Po 5.kole vede pofadi Ceského poharu Holman
s Polatkem, pfed Cemym s Radvanem a Zdrubecky s Kotinou.

KARKULKA - 2. a 3. kolo_Cesky Pohir - oprava nékolika chybnych &isel v hodnoceni

Nasledujici fadky jsou reakci na hodnoceni vySe uvedeného dvoukola, které bylo zvefejnéno
v minulém ¢&isle Zpravodaje a které vypracoval Mirek Ludvik.

Kazdé hodnoceni obsahuje dva druhy informaci, které se dostavaji ke Ctenafiim. Jednim jsou osobni
nazory pisatele na hodnocenou soutéZ. ProtoZe nazor miZe mit kaZdy swiij vlastni, nechci ho
komentovat. Respektuji nizory ostatnich a ve vztahu k mé soutéZi &im vice si jich pfettu, tim jsem
raddi. Druhym jsou fakta a &iselné idaje k sout&Zi. Ty uZ ale musi souhlasit se skutednosti, ty nemohu
zkreslovat svym nazorem. A protoZe se v hodnoceni objevilo hned n&kolik nespravné uvedenych udaji,
dovolim si je opravit dle skutecnosti. V3e se tykd denni soutéze. Cteme ,k Servenym zéstavbam pibyly
zelené k¥iZovatky a cervené cesty”. Cervené zéastavby se vyskytovaly ve tfech notnich etapach. Ve dne
se nevyskytovaly, tedy k ni nemohlo nic pfibyt. Zelené kfiZovatky se nevyskytovaly ve dne. Vyskytly
se ve druhé noéni etap® v pottu 3 x. Ve dne tedy z barviéek byly pouze Cervené cesty ve viech
etapach. Centimetrova Sarkovana cesta nebyla ve vrstevnicich, ale vedle mezi péti domecky v obci.
Dile je v hodnoceni zminka o ,rozhodujicim mist&* ve tfeti etapé. V tomto prostoru nebylo ,Sest
prijezdek”, ale pouze &yfi, pata byla o 400 m dale, 3estd nebyla viibec. | Jedno 3patné kole¢ko cca 20
m za 200" Toto koletko bylo za 100 TB. Kdo mél v této &asti néco za 200, udélal jest€ jinou chybu



&sné pred tim nebo potom, pfi¢emZ obé chyby byly na sob& nezavislé. Spatny odjezd . Petrovi
podminky™ nebyl za 260, ale za pfijatelnych 160. Dal jsem st osazenim SPK docela praci véetné toho,
Ze na Spatném prajezdu byla jedna SPK stejného symbolu jako jedna na dobrém prajezdu. Pravé. aby to
nebylo za 260 TB. V hodnoceni se piSe také o ,mé” podmince na Kladné. Bohuzel fakta nejsou opét
pfesna. Na Kladné zajeli tuto podminku jako jedini Petr Cemny a Slavek Radvan. Zajeli ji proto, Ze na
ni prish a tedy veédeli pro¢. Zminovany Milan Hlavacek skute¢né nevédél prog, ale také ji nezajel. Jen
intuici si vzal jednu ze dvou SPK na této podmince.

Jak jsem jiz vy3e uvedl, tyto radky jsem napsal pouze pro upiesnéni chybn€ uvedenych Gdajii a Gisel
v hodnoceni Karkulky.

Jesté s1 dovolim uvest svitj osobni nazor na typ on¢ nékdy diskutované Petrovi podminky.
(Mimochodem na Kladné loni mi pridly dvé osoby poblahopfat k této podmince, kterou oni sami
nezajeli. Byl jsem z toho dost vyjeveny, Ze nékdo pochvali néco, co nezajel). Myslim si, 7e kazda
podminka typy ..v sudych kotach jed” vzdy .... za mostem jed’ vZdy ..., posouva soutéZ blizec ke
stolovee, jak jsme o ni také Cetli. Jenze v kazdé soutéZzi se vyskytuje kratdi & delSi pasaz o které
bychom mohl fici, Ze to byla stolovka. Tim ja nefikam, Ze to je 3patné. VEtSinou to sebou prinasi jistou
miru kombinace, ktera vedle mapafiny do AOS také patfi. (Op&t mimochodem. Jizda podle mapy M 25
11Z dnes nékterym jako mapafina ani nepfipada. Je to hold podrobna a docela pfesna mapa a v ni se
témef vie najde). Typ podminky, ktery jsem pouzil, neni jen o tom, jestli spolujezdec nezapomene
odjet avizovany piikaz v koté, ale je v ni, dle mého nazoru, vice logického my3leni a ¢ast zmifiované
kombinace. On si mize vybrat, jestli tu podminku pouZije a nebo nepouzije. Neni k pouziti donucen
vlastnim prijezdem mapoveého mista, ke kterému se podminka vztahuje. Proto se mi libilo, kdyZ ji
pouzil Mira Pault loni na mistraku v Jilemnici a Vlada Duzik letos ve druhé denni etapé. Pokud je
podminka pouZita vrozumné mife a rozumné ohodnocena, jsem toho nazoru, ze milZe pfispét
k rozmanitosti jednotlivych soutézi.

Petr Schlindenbuch
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[CERVEN  [3.-4.¢erven [Most [5. a 6. kolo Mistrovstvi CR
ZAR 9.-10.z4fi Roudnice Cesky pohar - dvoukolo
16.-17.z4fi  |Praha 7. a 8. kolo Mistrovstvi CR
RIJEN 8 fijen Ceské Budéjovice Cesky pohar
14.-15.fijlen |Padejov 9. a 10. kolo Mistrovstvi CR
LISTOPAD |12listopad |Tabor Cesky pohar
, Kapr-Jindfichlv
PROSINEC |10.prosinec Fradic




Posledni dvoukolo Mistrovstvi Ceské republiky pfed prazdninami se
O CENU SHD KOMES jelo v Mosté pod hlavickou Automoto klubu SHD Most, stavite]l Zdenck

PODKRUS?\'OHOR]'M Klendk (noc) a Miroslav Rous (den). rozhod¢i stejné, ale v obracenem
5.a6kolo M CR potad . o
3. A Kecvna O cenu SHD Komes 2005 (noc): Start z nové vybudovaného arealu

kempu Benedikt ve Vielng, kde bylo pifijemné zazemi soutéze. TTi nocni
etapy mély provéfit znalost prostfedi relativné znamého, a takeé
provéfily. Prvni etapa s nezvyklym mnoZstvim detaild (8), dva VI a dvé podminky pro celou etapu. TTi
SM a jeden planek M25 davaly vcelku prehledné zadani, s orientaci nebylo tfeba bojovat, pfesto Cisté
(¢as+PK) nezajela ani jedna posadka Casy podle ziskanych TB zcela akordt, radar psal jen do 80 TB
v Sesti pfipadech. Barevna mapa M50 dobie itelna davala dobry zaklad pro orientaci, platila v3ak i pro 3.
etapu se ,.zakeinvm" navratem podle zakladni mapy. Primér 317 TB na posadku jen pro srovnéani o néco
malo vy3$i nez v predchozim dvoukole. Druhou etapu (Eas+PK) rovnéZ nezajela ¢isté ani jedna posadka,
bylo v3ak 9 nul za PK. Pfi své délce 32 km pocitovaly posadky béhem etapy vyrazny tibytek Casu a1t
nejlepdi sbirali pfes 200 TB za ¢as. Pét detailt v zahlavi, dva VI, jedna podminka a tfi SM. Mapa M25,
tentokrat Cernobila, Citelna, Primér 446 TB na posadku (z toho 253 TB za ¢as). Treti etapa podle zadani
vypadala, jako Ze uZz Zdefikovi dosel dech, s péti detaily, tfremi VI a dvéma podminkami, le¢ obtiZnost
nejvy3si v noci, i kdyZ vlastné na trati posadka nepoznala, Ze chybuje. Rovnéz pridély na radaru byly
nejhojnéjsi (celkem 19, nejvic 240 TB). Ve tieti etapé bez TB (PK+¢as) opét ani jedna posadka, prumér
na posadku 828 TB. PrestoZe se TB za ¢as v jednotlivych etapach lidily, byly zvoleny velmi dobre. Na
radaru 8 posddek (nejvic 130 TB). Kvalita vesmés asfaltovych komunikaci dobrd. Délka tfech nocnich
etap byla 89 km (32/32/25) a zdobilo je 67 PK (29/19/19). Dobie postaveny PK s celou fadou Zivych.
Doplnim statistiku o prim&my pocet 1120 TB za PK a 483 TB za ¢as na posadku. Jak se s nastrahami
soutéze vyrovnaly posadky svéd&i rozptyl v bodovych pfidélech absolutné, mezi vitézem a poslednim 518
TB proti 2408 TB (podil 0,215).

Bodové hodnoceni (1 aZz 6): technicka hodnota - 5,2
umélecky dojem - 5,7

Podkruinohofim (den): Po no¢nim odpocinku ¢ekaly na posadky tfi denni etapy. Charakier itinerafii
i mapovych podkladl byl uz na pohled odlidny od noci. Cela plocha itinerare byla husté zapinéna. Prvni
etapa pét detaill, dva VI, dvé podminky a ¢tyii SM. Etapa byla rozd€lena na tfi ¢asti a v kazdé jeSt€ néco
piibylo. Vznikly i problémy. Za bodem _A™ byly dv& kéty (111 a 101, ob€ liché), k tomu podminka: ,.v
kazdé koté oznacené lichym ¢&islem odboé¢™. Pro prijezd bylo rozhodujici, jak tuto podminku aplikovat.
Jestli pouze pfi prvnim prijezdu nebo vzdy (obé koty se mohly jet nékolikrat). Casy zvoleny volngjsi, i
kdyz se vice jezdilo mimo zastavbu. Cisté (¢as+PK) ani jedna posadka. Mapa ¢ernobila M25 na formatu
A3, titelna. 14 zapist na radaru se $pickou 390 TB. Prameér 518 TB na posadku. Druha etapa s osmi
detaily, tfemi VI, jednou podminkou a Sesti SM. Etapa opét rozdélena na tfi Casti sdaldimi VI a
podminkami s novymi formulacemi. Zékladni ernobild mapa M25 opét formatu A3 se dvéma planky
M10, &itelna. Pramér 455 TB na posadku, Casu nejméné, stejné jako v noci. Cisté (PK+¢as) ani jedna
posadka. Radar zatizil konto 19ti posadkam. nejvic 240 TB. Tieti denni etapa asi nejobtizng&)di, iy
detaily, tfi VI, jedna podminka a sedm SM. Dv¢ &asti sc jely podle barevné M25 (format A3), doplnéné
&tyinu planky ¢ernobilé M25 a M10 na samostatném formatu A4. Prosté bylo toho ke sledovani dost
Pramér 828 TB na posadku. Casu opét nebylo nazbyt, ale stihali viichni. Cist¢ (PK+&as) opét nikdo. Na

Most-Litvinov




radaru tentokrat jenom 8 hfidniki, nejvic za 130 TB. Kvalita komunikaci dobra. Délka tfech dennich etap
104 km (37/33/34), podet hodnocenych PK se mi nepodafilo zjistit. Primémy podet 1289 TB za PK a 514
TB za &as. Bodové ptidély: mezi prvnim a poslednim 1174 proti 3798 TB (podil 0,309).

Co tici zavérem. Uréit® to byla leto¥ni nejobtiZn&j3i sout®Z, a myslim si, Ze jak pro jezdce, tak
pro pofadatele. Je $koda, Ze se spousta dobrych népadi utopila v mnoZstvi fint a zbytecnosti, které celou
souté? zkomplikovaly aZ na hranici , jetelnosti. Vim, Ze to byl pro Miru velky skok do tmy, ktery mu asi
nevy3el podle jeho predstav a hlavné &asu, ktery tomu musel vénovat. Budiz mu velkou utéchou, Ze
chybami se &lovék uéi a na rozdil od n&kterych z ns mé sviij zenit vykonnosti teprve daleko pred sebou.

Bodové hodnoceni (1 aZ 6): technicka hodnota - 5,0
umélecky dojem - 3,5
Zden&k Simdnek

Tradi€éni hodnoceni od Petra Schlindenbucha:
NOCNI SOUTEZ 1. etapa: etapa bohata na detaily, bylo jich 8. Na jiZznim okraji Mostu jsme jezdili
podle planku, po vyjezdu zmésta pfisla ke slovu v pfilehlych obcich zékladni barevna mapa M 50.
Myslim si, Ze vie bylo jasn& zadané, jezdivé, logické. Ricka Srpina, ke které se vztahovala podminka,
byla v ZM i ve dvou detailech. Tedy i kombinace pfisla ke slovu. 2. etapa: Na noc pomémé dost realnych
udaji, ale nebyl problém s jejich odjetim. Zajimavy byl detail 219, ktery byl vztazen k planku ,b", ale
vjizdélo se do ng&j realné a redlnou jizdou se také opoustél a pfitom nebyl spojen po mapoveé komunikaci
s ostatnimi komunikacemi planku ,.b*“. P¢kna byla mapova travnatéd komunikace ve VySkove, na JV od
233. CK byla na stejném mist jako po 1. etapé u Kopecka (Pavia). 3. etapa: Cela etapa se jela na
kresleny planek (nebo mapovou osnovu — jak kdo chce) v M25. Pouze jedno opusténi ze SM se feSilo
podle ZM, které byla spoletna se ZM z 1. etapy. Pozomost byla nutni opét hned od startu. ProtoZe CK
nebyla na mapové komunikaci, vjeli jsme hned za CK do mapové jednosmérky. P&kna podminka ,za
mapovym mostem jezdi ...* nés donutila ke kombinatnimu mySleni, zv1asté kolem koéty 230. Zavér etapy
opét na jiznim okraji Mostu ve Velebudicich. P€kny byl i samotny zavér etapy. Do CK se jelo realn¥,
hlavni 3la tésn& pred CK vlevo do slepé ulice. Ve druhé &asti iti platilo, Ze siepa ul. je zdkaz vjezdu. Ale
posledni tfi okénka jiz do této ¢asti iti nepatfily. Tak jsme to Zdenkovi sezobli a vynechali tak tfeti SPK
v této no&ni soutéZi. KdyZ je soutéZ bez chyb a problémi, v3e ,sedi, neni ani moc o ¢em se rozepisovat.
CELKOVE :

- vyrovnana obtinost ve viech tfech ctapach a navic i v priib&hu kazdé etapy

- Zadné prekombinované misto, kombinace s citem

- obtiZnost am&rna noci, jist& mohl byt i t&Z3i tsek iti, ale v tomto podéni si myslim, Ze se

mohlo jet pohodové celému startovnimu poli (nebo skoro celému)

- velmi dobfe zvolené &asy, daly se stihat i s malym zavéhdnim na trati

- jasna a jednoduchd zadani

- rozmist#ni SPK bych povaZoval za promyslené

- urtit® dosud nejlep3i leto¥ni mistrak (ani den na tom nic nezménil)

DENN{ SOUTEZ: Snad kviili tomu dni jsem tak dlouho odklidal napsdni hodnoceni.

1. etapa: asi 4 podatedni km, odjeté redlnou jizdou, ném umoZnily opustit Most v mistech sterého
pfesunutého kostela, kolem které¢ho jsme také 2 x projeli. JiZ detail koty 101 byl naro¢ny na kombinaci
spravného pritjezdu.ve spojeni s podminkou a vlozakem. Ale byl to promySieny zalatek etapy, ktery
napovidal, Ze to nebude lehké. Ale jiZ nasledujici SM 3 pfinesla roz¢arovéni. Byla dlouna cca 400 m, sice
v M 10, ale vedla po soub&zné komunikaci s hlavni ve vzddlenosti asi 20 m. A protoZe byla vztaZend ke
koté, tak do mapy nela nasadit tak, abych znal kudy vede. Odchylka téch dvou soub&Znych komunikaci
je 1°. To neumim. Ale fekl bych je3td budiZ, kdyby se jednalo o jednu SPK, ale nasledujicim
opakovanym prijezdem to byla chyba za 260 TB. Chytry byl prijezd koty 107, ktera neleZela v nove
vzniklé mapové kiiZovatce, ale muselo se do ni pfes vesnici. Ale pak to zaalo. Nasledovala jizda po nové
komunikaci cca 5 km, bylo jasné, Ze nékde starou mapu pfetinam, po priijezdu zpét a op€t vpfed se to
dalo najit. Mifime do bodu M, na vyjezdu z Rad¢ic je Ziva, dostavame razitko a jedeme dal. N&co mi fik4,
%e tam jet nemame. Couvame k Zivé a ptame se, zda nam nezapomnéli dat n&jaky listeSek. Pry Zadny
listetek nemaji, ale maji nam néco ukazat. Tak pro¢ jste nam to ncukazali? ProZ pry jsi jim to neukazal,
pta se jeden druhého- na ceduli je ,oto¢ se a jed’ na dejku™. Tak se otofime a za 100 m jsme na



ypsilonku. Co je rovn&3i? Typujeme vpravo a jedeme az na dejku, ale tam kondi fedeni. ProtoZe jsme
projeli celou vesnici, zlobim se na fidi¢ku, Ze uréité pfehlédla hlavni, jak n€kam uhyb4. Jedeme to znovu
kolem vesnické pouti. Nic nepichlédla. Tak znovu na to ypsilonku. ProtoZe tam stoji a vrti hlavou
Kladefiaci, porufujeme tady (ale nic jsme pted soutéZi neslibovali) a ptame se jich, jakou dostali
informaci. Stejnou jako my. Tak jedeme tou druhou cestou, jsme zase na dejce, néjaké fedeni se nabizi,
ale jisti si nejsme. Za chvili jsme zpét ve vesnici, jedeme kolem jednosmérky, sice o ni vime, ale jistota je
pryé. U cesty stoji favorit, za sklem ma nakreslen vioZik jed’ P. Ale nema cedule. Tak se ptame, jestli
patii k soutéZi. Dva muZi vesele rozpravéji. Jeden z nich ma &erné tri¢ko s ndpisem policie. K soutézi pry
nepatfi, jenom to tu hlidaji. To je fakt dobry. Tak jedem zpét do té jednosmérky a protoZe je davno po
Zase a jesté jsme nebyli v bodé M, jedeme do n&j kolem CK, kde nés Ziva vtdhne rovnou do ni. Ddvéme si
pauzu, po p&kné &asti nasleduje chybna informace od PK. VétSina posadek pry dostala informaci jen
,Oto& se™. A tak to bylo spravné. Dvé SPK jsou zruseny. 2. etapa: hned v prvni &asti za CK se vyskytuje
krkolomné formulovana podminka, o které jsme chvili diskutovali pfi rozpravé, nebot jeji formulace
visela jako informace pro posddky u vecefe a jejiZ spravné pochopeni zabralo nékolik minut podrobného
vykladu od autora. UvaZime-li, Ze se potom v iti tykala pouze dvou két, bylo to skoro zbytetné. Jako
rozhod&i bych to autorovi rozmluvil. Odjeli jsme 2 x SM 21, jednou v M25, podruhé v M50. To se mi
libilo. Jako zbyte¢né mi jiZz pfipadalo umisténi SM 22 do iti, ktera tam byla k ni¢emu, viibec se nejela
Kdo po prijezdu kétou 111 pfehlédl vioZak, Ze jednosmérka = zakaz vjezdu, pfisel na to celkem snadno.
Po chvilce to pfestalo mit feSeni. A tak znova do kéty a chyba je zihy odhalena. Takhle to neni dobfe
postavené, kdyZ po chyb€, navic predpokladané od autora, kondi feSeni iti. Dal3i prijjezd je bez problémil
a asi i bez chyb, jedeme misty, kde je detail 183, ale protoZe kéta neni v ZM uvedena, nev§imame si ho a
jesté to povaZzujeme jako Spas, podobny t€¢ SM 22. Po odjeti SM 24 kon¢i logické fedeni iti, protoZe
nasleduje prijezd kétou 211, ktera neni v ZM uvedena. ProtoZe je ale na planku ,c*, ale podle ngj se nic
nejede, tak se ji snaZime usilovné najit. A pfitom vzpomindm, na dva pfipady za poslednich 12 let, kdy
jsme jako jedina posddka na mistrdku zjistili, Ze jisty mapovy udaj v mapé chybi a tak jsme &ast iti
vynechali s tim, Ze to tak udéla kazdy a jeli do nejblizdiho daldiho mapového mista. V cili nam bylo
vycitano, Ze tu ¢ast viichni zajeli, protoZe bylo jasné, kde ta kota, co tam nebyla, je. Konec vzpominéni.
Jako buldoci tam jezdime Gpln€ zbyteéné, vZdyt je jasné, Ze je v iti chyba ! A je t daldi. U SM 25 je
kota 208, v ZM je jen 108. Odjizdime posledni &ast etapy , kde je také jedna zmatena ziva PK. Pfi druhém
prijezdu nam davé informaci, Ze si mame $krtnout viozak. Informace, pfedavana posaddkam od PK, musi
byt v jedné etap& stejna pii viech prijezdech — tolik citace Fadi. Jak jsme se dozvEd&li aZ v cili, davala ta
PK tu informaci n€&komu jiZz pfi prvnim prijezdu. Tedy zhruba tfetina etapy je nakonec podle SPK
zrudena. 3.etapa: dostavame iti, zastavujeme a fedime. Po chvilce pfibiha Mira Rous a zakresluje nam do
iti kétu 204, ktera chybi u SM 31. Tim ndm ale nepomohl. Kdyby mi ji nezakreslil k SM, tak tu &ast po
piedchozi zku3enosti ze druhé etapy uZ vynecham. Takto nevim, jestli se to dodatetné nedokresluje viem
a jen ndm to hold zapomnéli dokreslit jiz v CK. Projizdime zminénou SM zpestfenou podminkou a
hledame, jako v&tSina SM 32, protoZe tvar, ktery ji pfedchazi je ve skuteCnosti dost odlidny od toho, ktery
je v iti. Mapu nachéazime a projiZdime kotou 254 a opét podminka. Nic by se nedélo, kdyby 1 ten chybny
prijezd, tedy podruhé v k6té rovné, mél fedeni. Ale nema ho, respektive mé dve. To krat3i feSeni pfestane
mit v poloving jeho odjeti, fedeni, na tom o néco deldim feSeni jsou 4 SPK. NepiSeme Zadnou a jedeme
pry¢. Sice jsem viem prozradil, jak blb& jsme my v této Casti jezdili, ale chei na tomto prikladu ukazat, Ze
autor takovy prijezd, jako jsme jeli my, pfedpokladal a také se ho vétsina snaZila odjet. Ale dobry autor
musi dofedit i Spatny prijjezd, aby mél pro posadky feSeni! Mira vymyslel krasnou fintu s odjetim povinné
podminky v jiné kété. To beru. Ale neohlidal 3patny priljezd. Nakonec byla stejn& cela tato zhruba prvni
tfetina etapy také zrudena, protoZe nékomu poradatel kotu 204 na SM nedokreslil a tak to nemé&lo pro
postiZzené fedeni. Nasleduje finta na SM 34, kde si musim vynést projety bod 34 do ZM a nasledn€ se mu
vyhnout. Kdo se mu nevyhnul, mé&l to za 60 TB. Neni to mnoho, ale i tak lze chybu ohodnotit.
Orientovany sever u Sipkace zac¢inajicim v bodé C si n€kdo vysvétlil, Ze patfi jen k t€ prvni kiiZzovatce.
Chyba za 100 TB. Na SM 35 je vioZék za podjezdem - P, ale dale neni dotaZena mapa a tak je dal3i SPK
pro chybu zrudena. Pékné je vjeti do mapy pied kétou 153. Kdo si nedokreslil nemapovou komunikaci za
vlozakem Litvinov jako mapovou pro daldi prijezd, dé€la chybu za 300 TB.

Z popsaného ohodnoceni chyb ve druhé poloviné etapy je vidét, Ze neni chyba jako chyba, resp. Ze
ohodnoceni chyb nebylo dobfe promy3lené. Jsme v cili po pil tieti s rozpacitym pocitem. Jasné je v tuto



chvili jenom to, ze ve &tyfi hodiny podie ¢asového harmonogramu maji byt vyveéseny vysledky a to
nebude ani nadhodou
CELKOVE :
- itinerafi nelze upfit nékolik chytrych napadi: autora
- celkem byly v sout&Zi 4 zivé PK, z toho dvé& se .svym vykonem* podilely na zruSeni n¥kolika
SPK
- n&kolik zasadnich chyb v podobg chybgjicich két vyraznou mérou znchodnotilo soutéZ
POUCEN( - HR by m&l dostat namnoZenou verzi iti minimaln& nékolik hodin pfed soutéZi
(idealn# pak 1 den) aby mohl alespoii vizuené zkontrolovat, zda n&co pfi mnoZeni ,nevypadio™
nebo naopak ,nepfibylo®.
- nedomyslené rozestavéni nékterych SPK — nevyvazené ohodnoceni chyb
- zbytetné krkolomné formulace hlavné té jedné podminky
- nedomyslené Spamé prijezdy posadek tak, aby mély také feSeni

K CELEMU DVOUKOLU :
- uobou soutéZi chybél vyvédeny spravny prijezd s rozestavénim SPK (byl pouze vzorovy JV)
- nedodrZeni &asového harmonogramu — nejen vystedky, ale ani zahajeni a Casy startd

chyb&la hymna, protoZe nebylo dodélano ozvudeni, to se da pochopit,

ale nebyla ani vyvé3ena vlajka CR ani AK, chybély sliby — a to byt mohlo,

byly velmi pékné a hodnotné ceny od firmy Philips

Je ironii osudu, Ze tento organizani nezdar postihl pravé dvojici Klendk — Rous. Prvni je pfedsedou
komise a snaZi se disledn& pfispivat ke zlep$ovani kvality soutéZi a vyjasiiovani a zjednoduSovani Radi
AOS. Pom&meé dost &asu a namahy ho stoji pravidelna (&ast na jednanich pfedstavenstva AK CR. Druhy
je mladym autorem, ktery méa v hlav& neotfelé¢ napady. Diky nému méme také v poslednich letech
mnoZstvi hodnotnych cen pfi mistracich. Jeho pracovni zatiZeni je v3ak vétdi, nez vétdiny z nas a zZfejmé
se na deldi dobu odml&i. Snad ani ne z diivodi tohoto nezdaru, ale &eka ho je3té vice prace od jeho
zam&stnavatele. Snad ho budeme alespoit vidat coby chytrého navigatora. Klendk a Rous spolu se svymi
tatiky a Pavlem Kopetkem se snaZili zajistit celou sout¥Z Pokud maji stihnout i rozvozy a svozy SPK a
spoditat sami vysledky, nejde to asi usp&$n& zvladnout. Na okraji Mostu je krasna vyhlidka Hnévin
s otevienou rozhlednou. Z té je vidét, e Most mé mnoZstvi zelené a i kolem ng&j zalind byt krajina
privétiva v mezich t€Zebnich moZnosti.

Snad se sem zase na n&jaky mistrdk v dohledné dob& podivame. Petr Schlindenbuch

Omiuva + mij pohled na MCR v AOS 3.-4.6.05 v Mosté

Nejprve bych se chtél viem posadkam, které se 5. a 6. kola MCR v AOS zi&astnily, omluvit za viechny
chyby organiza&ni i chyby v itinerafich, které se vyskytly v 6. kole. Chyb a nedostatkd v organizaci bylo
mnoho a nechci se tu o nich rozepisovat- vite o nich vy, ale pfedev3im ja a budiz to pro mé& ponaudenim
pro pHi%t&. Mam tim na mysli to, Ze bud’ se mé néco ud&lat pofadng, anebo viibec. Nebudu-li pfisté
pfesvédlen, Ze jsme schopni uspofadat kvalitni soutéZ - uZ do ,toho™ nepijdu - alespofi nc v tomto
rozsahu. Musim v tuto chvili bohuzel konstatovat, ¢ za soudasnych podminek, nejsme v naSem klubu
schopni uspofadat kompletni dvoukolo tj. vie vEetné stavby a kontroly traté. Mrzf mé& moc, Ze zrovna ja,
ktery by se mél starat o to, aby soutd¥e¢ byly kvalitni a podle pfedepsanych pravidel, jsem se na
uspofadani soutdze podilel hlavni mérou- dost se mi to od soutéZe honi hlavou. VEtdina z vas sout&Z
v podobném rozsahu pofadala, takZe asi dovedete pochopit moje pocity. Kdo néco podobného jesté
nezkusil, viele mu to doporuduji - to se musi zaZit, jinak nevite pfesn€ o Cem pisu.

Ted’ pér slov k itinerafim. Itiky obou kol vznikaly ztuha, pomalu a samoziejme t€sné pfed sout€Zi
jsme se dostali do velkého Easového presu a nestihali jsme nikdo. Ale tak uz to byva. Na pomoc jsme
méli jesté Pavla Kopedka, ktery nam vétdinu zkontroloval (Pavel ale za nic nemiiZe- naopak ndm dost
pomohl - pred i po soutézi). 5. kolo - NOC: Z hlediska kvality itinerafi se snad nemam za co stydét.
Snazil jsme se udélat soutéz ne moc té¥kou, ale ne ‘Upln& lehkou. SnaZim se vZdy o to, aby posadka
nepoznala, ¢ udélala chybu. Ne vzdy se to podati, ale podle reakci to snad tak 3patné nebylo. Pohled do
vysledkové listiny m& uspokoji - vkazdé etapé nekdo stihnul ¢as, zdseky nebyly nijak dramatické
(primémné zpoZdéni v etapich se pohybovalo v rozmezi 6 - 12 minut, coZ je v pohod€). Nemam rad




soutéZe, kde polovina posadek bojuje s limitem. Casy tedy snad byly zvoleny rozumné. Docela mé
uspokojily i body za prijezdky (v priméru se pohybovaly kolem 250 TB -v 1. a 2. etapé a 450 TB ve 3.
etapé - kazdy néco chytil, ale nikdo zadné obrovske body nemél a nikdo snad moc nebloudil. Na posledni
chvili jsem je3té sout&Z zkracoval a délal posledni upravy. Chyba v iti snad Zadna nebyla, i kdyZ nékolik
diskutabilnich mist se vyskytlo. Byly podéany 2 pfipominky - jedna se tykala pfemistovani jedné SPK
mistnimi domorodci, takZe byla samozfejm& uznana, druha se tykala vzdalenosti v planku ve 3. etapé -
také byla uznana, i kdyZ podie mého nazoru asi ani uznana byt nemusela. 6. kolo- DEN: Asi to muselo
vypadat tak, Z¢ jsem iti snad ani nevidél, protoze v mapé pro 2. etapu chybély 3 koty a ve 3. etapé chybéla
kéta u SM. MiiZu vas ubezpetit, Ze jsme itiky s Pavlem kontrolovali, ale bohuZel se na posiedni chvili
hodn& vici predélavalo, takZe posledni verzi itiki jsem dostal v patek odpoledne v den soutéZe a uZ jsem
nemé! &as je kontrolovat - m&l uZ jsem plnou hlavu starosti se ,,svou noci. Vefte tomu, Ze v pfedposledni
verzi viechny ty chybgjici koty byly. Navic jsme museli 2 dny pfed soutéZi ménit dost zasadné 3. etapu -
.vybouchlo® nam totiZ misto, kde byl zajitén obéd a mistnost pro vyhladeni vysledki (bohuzel s blbcem
se &lovék nedomluvi). Jest& ve stfedu kon&ila 3. etapa v Litvinove. Narychlo jsme ji zkratili a ptedélali,
takZe skondila v Zalui a odtud jste méli neplanovany presun zpét do Mostu. Snad se na m& nebude Mira
Rous zlobit, kdyZ jeit& na n&j prozradim nékolik malikosti a vyjadfim sviij nédzor. Mira ma dobré
napady, ale snaXi se na kazdém kousku trat¥ néco nového vymysiet a posadky nachytat - fadu véci jsem
mu musel rozmluvit. Pfi¢iny toho, e den se nepovedl jsou tyto - Mira Rous nema jeSté¢ dostatek
zkudenosti, ma zoufale malo &asu (je pracovné vytien mnohem vice nez vétdina z nis), navic bydli
v Praze a na stavbu trat& sem musel dojizdét. To vie neni dobra kombinace pro to postavit kvalitni sout&z.
Ale uZ se stalo a berme to jako poudeni pro pfi3té.

Tak jak se blizila souté? jsem vid¥l, Ze je tieba dotahnout do zdarného konce alespori trat’ a na
organiza&ni véci uz mi nezbyl Cas. Zdenék Klendk

Vazeni sportovni pfételé, také bych se Vam viem chtél po Zdeiikovi jest€ jednou omluvit za zpackané
6. kolo v Litvinov&, specicind U&astnikim z Moravy, ktefi vazili dalekou cesmu na sever Cech
(alespoti n&jakou satisfakci budiZ vyhrané p&kné ceny...). Nebudu jiZ opakovat zmiflované chyby a
nedostatky, ale véfte, ze jsem se v tom p&kné€ dlouho vrtal a 3toural, kde, co a jak a straSné mé to sra....
Musim vsak Fici, ze vymygleni traté bylo velmi zajimavé a moc jsem si to uZil. Skoda nedostatku tasu.
Az nékdy skondim s moji soudasnou praci, vezmu si 2 mésice prazdniny a pokusim se o come back...uz
mam super prostor.
Pfeji Vam viem kréasnou dovolenou ! Mira Rous

Z vysledku:

5.kolo: 1.Schlindenbuchovi, 2.Trtik-Sedlof, 3.Bure3-Duzik, 6.Feftovi, 16.Pivofika-Kuklik, 13 Ludvik-
Sourek, 17.VIk-VIk, 19.Rambousek-Ludvik ml., 21.Zeiner-Virl, 22.Krupa-Kuthanova, 24.Siménck-
Kozel. Sout&Ze se zucastnilo 24 posadek

6.kolo: 1.Holman-Polifek, 2.Ludvik-Sourek, 3 Pivoitka-Kuklik, 6.Schlindenbuchovi, 13.Feitovi,
17 Krupa-Kuthanové, 22 Simanek-Kozel, 25.VIk-Vik. Sout€Ze se ziéastnilo 25 posadek i
Podrobné vysledky na www.aoscz.info

MERCURY POZNAN ANEB JAK POLACI VYROSTLI
10.-12.8erven Ve dnech 10. - 12. 6. 2005 jsme se zidastnili 5. a 6. kola mistrovstvi Polska
Polsko - Poznart v AOS. Jednalo se o znidmou sout®? Mercury , kterou kazdorotn€ pofada

Wielkopolski automobilklub v Poznani. Je to nejvEtsi polsky autoklub, ktery se
mimo jiné zabyva orientaénimi sout&Zemi. Poprvé jsme na této soutéZi byli pred &tyfmi roky. SoutéZ byia
spojena s mistrovstvim Polska invalidii. Centrum sout€Ze bylo asi 15 km na JZ od PoznanZ v rekrealnim
zatizeni u krasného jezera, kterych je kolem Poznané mnoho. My jsme startovali v barvich druhého
poznaiiského autoklubu Winogrady. Po pfejimce a ubytovani ve velmi p¢kném hotelu s koupelnami na
pokojich, nasledovala spoledna vedefe iucastniki. Po ni jsme se viichni za policejniho doprovodu
presunuli do méstecka Mosina, asi 5 km daleko a zaparkovali jsme na boku namésti. Na n€m se konalo za
uéasti piedstaviteld mésta slavnostni zahajeni, rozprava a potom noéni jizda zruénosti.



NOC

1. etapa (33 km - 90 min): zikladni mapa M 25, k tomu velky planek vM 10, 4 detaily, tfi SM,
podminka a vlozak. Detail dopliiuje mapovou komunikaci, redlna jizda na mapovy udaj, zména
mapovych podkladii, vie jasné€ zadané, projizdime asi 5 obci a jsme v CK bez zpozdéni.

2. etapa (22 km — 60 min): stejny styl jako v prvni ctap€, dv& tctiny etapy vedly po mendim mestecku,
&as nestiha nikdo, mame zpoZdéni 13 minut.

Z vysledk:
1. Kuzniak — Skowronski (Winogrady Poznari)
2. Punt - Punt (tu$im Opole)

3. Schlindenbuchovi (Winogrady Poznait)
Po snidani opét spoleény piejezd do Mosiny, kde se jela i denni JZ.

DEN

1. etapa (31 km — 80 min): zdkladni mapa M 25, v ni detaily pfimo v mistech, kde je pfi prijezdu
potfebuji, jeden vétdi planek v M 10 a jeden maly, jedna podminka, jeden vlozak. Vyskytuji se pfipady
neexistence mapovych komunikaci, jedu opét redln& na mapovy Gdaj. musim n€co vykombinovat a tak
jsme po pritjezdu mendim mé&stem a asi &tyfmi obcemi jedini, kdo stihaji Cas.

2. etapa (28 km — 60 min): Stale stejny styl. Mapa velmi pfehlednad sn&kolika vyfezy a detaily
v potfebnych mistech. Vlozak, podminka a pfibyva neexistujicich mapovych komunikaci. Cas stihame,
ostatni maji zaseky.

3. etapa (26 km — 70 min): styl zistava nezménén. Zakl. mapa M 25, planek, a vSe jiZ vySe popsané.
Tentokrat nejsme sami, kdo stiha &as.

Z vysledi:

1. Schlindg'gguchovi (Winogrady Poznan)
druhé posadka na nds ztracela cca 5 SPK, jména jsem si né¢kam napsal, ale kam ?

Celkové v souétu noc a den jsme skon¢ili druzi.

SoutéZe se zidastnilo 20 posadek do mistrovstvi Polska a 14 posadek do mistrovstvi invalidi.
Reknéme si, jaké je v Polsku bodové hodnocent:

- chybgjici SPK 20 TB

- navic SPK 7TB

- &s-1mn - 1TB

- max. zpoZzdéni v soutéZi = 60 min (Ize vybrat i v jedin€ etap€)
Polaci, ktefi jezdi jiZ asi 8 let na sva soustfedeni do Jizerek a kterym u nés stavim tréninkové soutéZe, jsou
nejvice pravé z Poznang. Uz se nautili, Ze jednu soutéZ musi stavét jeden autor. UZ opustili byvalou
polskou orientaci na papife a pfesouvaji ji do orientace v terénu. Itinerafiim, které pfipravili, by rozuméla
kazda &eské posadka. Je to piijemné, kdyZz miZeme v jiné zemi odjet itik jako u nas doma. A pfipoteme-
li ktomu poldtinu, tedy jazyk, skterym se kdyZz chceme, domluvime, jsou pry¢ viechny zabrany.
Zatimco v itikach udélali velky pokrok a uZ jsou blizko nas, coby pofadatelé, na n€ nemame.
Souté¥ zajisfovalo asi 20 pofadatelid, z toho 4 posadky jezdici jejich mistrdk. Tratf promy3lend, dobfe
pripravena i odkontrolovand. Po dojezdu vyvéSeny spravné prijezdy, rozmisténi SPK, vzorové IV,
vyvéseny viechny pfipominky véetné odpovédi. Casovy harmonogram beze zbytku dodrzen. V sobotu
opét spoletna vedefe viech (&astnikil, potom slavnostni vyhlaSovani spole¢né s invalidy, po vyhlaSeni
zabava, hudba a tanec, kterého se zacastnilo i mnoZstvi vozikaii pfimo na parketé. To jsme u nas nikde
nevidéli. Béhem vedera spousta jidla, a kdyZ se okolo druhé rano kondilo, zbylo jidla jest€ na daldi sout&z.
Pofadatelim se povedlo dokonale spojit pobaveni po soutéZi pro invalidy a vozitkafe s ostatnimi. Bylo to
pfijemné a milé. Kdybychom soutéZ hodnotili tak, jak to délame u nalich mistrkid, potom bychom
hodnotili takto:

- organizace — 10 s max. pottem 5 hvézditek

- iti - noc - 8

- den - 9
Koho by zajimaly iti, mam je schované. Polaci stoji o Ceske posadky a kdyZ piijedou, vazi si toho, jsou to
skvéli hostitelé. Bylo by vhodné vyslat pfisti rok do Polska pocetnéj$i zastoupent.

KateFina a Petr Schlindenbuchovi



CERVENEC-SRPEN-ZARI 2005

ODJETE SOUTEZE

= P Tuto soutéZ jsme si se Slavkem vybrali s tim, Ze po dlouhych deseti
PYSELSKE KURATKO letech opét vyzkou$ime opacné sloZeni nasi posadky, neZ v jakém jsme
(I1. ro¢nik) na domacich soutézich k vidéni. Ji jsem si téZ chtél osvézit praci
I1.ervna spolujezdce pted Gdasti na soutéi v Madarsku, tentokrit u ne v

PySely Kissujszallési ale v Pécsi. Slavka mi ale odloudil Jarda Holman, tak¥e

nale specializovans "mad’arska” posadka jela nakonec kompletni uz zde.

Soutéz méla dvé ctapy. Startovalo se v MiroSovicich, ob& etapy se jely na perfektni barevnou mirng
padélanou M50. V itinerdfich bylo ve co spravna soutéZ ma mit Podminky, vloZaky, detaily, SipSicky,
vie v rozumném mnoZstvi. Zi¢astnilo se 14 posadek a urtité byly velmi spokojeny s tim, co pro né
Marek Strop & spol. postavil (mozna s vyjimkou téch, kteti neprojeli radarem a dostali body nejhorsi
posadky na radaru).

Z vysledki: 1. Holman-Radvan, 2. Kyslikova-Cerny, 3 Petr-Cép. SoutéZe se zitastnilo 11 posadek.

Petr Cemy
Egﬁ Po 12-ti letnich navitévich soutdZzi v  poklidném méstecku
2. GEIO l;:LL: EF Kissujszallasi v letech 1986-2004, jsme letos jeli na soutéz do skoro
Natarn dvastétisicové Pécsi, mésté vzdaleném 30km od chorvatskych hranic.

Mistni aktivni posadky prevzaly Stafetu v pofadani  soutézi
Stfedoevropského pohiru od Miklose Kenyerese, ktery vioni se stavbou skonéil. Zde maji soutéze také
dlouhou tradici, svého ¢asu se jezdil Interpohar geodetd, do kterého byly zafazeny soutéze GEODESIA
RALLYE CR (letos se pojede 41.roénik) , GEOKART Dresden, GEORAJD Katowice a GEORALLYE
Pécs.

Tradi¢ni Georallye je soutéz spide "srandovniho” charakteru, takZe soutéz Sttedoevropského pohéru a
Mezindrodni soutéZ se jela podle jinych itinerdfi, které odpovidaly Radim SEP. Celkem se zicastnilo 43
posadek, z toho jelo 10 SEP a 6 mezinarodni soutéz.

Zazemi soutéZe bylo v nakupnim centru Pécs - Plaza. Na jeho parkovidti se jel v patek prvni slalom.
Nastésti jsme ho odjeli v&as, protoZe zacalo p&kné priet a vétdina aut slalom pak jela v nékolikahodinové
pritrzi mraden, po niZ zistala na parkovidti cca 15-ti centimetrova vrstva vody. PHi nastupovéani do auta
jsem byl rad, Ze mam sandaly z kterych voda opét ochotné vytekla.

Do nocni ¢asti se startovalo po dvojicich (pozdé&ji jsme zjistili, Ze kazdy z dvojice jel jinou etapu).
Itinerdf byl na tfech listech, kde bylo rizn& pohdzenych 5 podminek, 4 vioziky, 6 detaild, 3 SM a dvé
mapove osnovy - dost hriiza. Druha etapa uz mé&la tf listy itinerafe udesangj$i - pfehledné. Oviem v
sedmi detailech bylo 25 3ipek, dale sedm vlozéki, tHi SM a osnova. Prijezdnich kontrol bylo viude jak
méku, v noci jsme jich na hlavnich Sirokych silnicich nékolik pfehlédli, dokonce jsme nevidéli panel
tésné pred CK na parkovisti u obchodniho centra. Jezdéni po docela velkém mésté se Sirokymi ulicemi
nebylo jednoduché ani pro Fidice, bylo nutno se &asto otadet a mad'arské znaceni se trochu lisi od naseho.
Stalo se, Ze posadka ptidla na to, Ze je ve vicepruhové jednosmérce opaéné, aZ z toho, Ze jim chybély na
fizené kfiZovatce, na kterou pfijeli semafory, a proti nim ve viech pruzich svitily svétlomety aut
pfipravenych na zelenou vyrazit vpred. PFi rychlém oto&ném couvacim manévru pfisel Peugeot o




zastérku. Pfi Sastém otéleni jsme museli "nevidét” plné Sary a to dokonce pred zraky policejnfho vozidla,
jehoZ osédka naStésti zistala k naSemu zpisobu jizdy chladni. KaZdou noéni etapu jsem zvladli pod
1500TB.

Prvni denni etapa méla listy jen dva, celkem pfehledné, takZe jsme pfevéZnou &ést bodd nasbirali diky
piehlédnuti zikazu odboceni a pfikdzanému sméru jizdy, ktery visel kdesi vysoko nad jizdnim pruhem.
Otistec pro mne byla ovSem &tvrtd etapa na &tyfech listech papiru, kde bylo p&t mapovych osnov, 3 SM,
10 detaild a 5 vioZiki. Hned prvni slepou mapu jsem posadil do plénku o 1mm jinam a pofdéd mi nic
nechtélo fungovat, a neSlo se z toho vymotat. Etapa byla dlouh4 45km a byly na ni dv& hodiny. Po vice
neZ hodiné jeZzd&ni jsem meél ve vykazu SPK. (z toho byly 4navic a Schybélo). Koketoval jsem s tim, Ze
se nato miZu ........ . Pak jsem ale si fekl, Ze to zkusim n&jak d4l aZ do Gpiného vyderpani Easového limitu
nebo mého. A dobfe jsem udélal. D4l u to n&ak fungovalo, dostali jsme se do zastavby starého mésta,
kde jsou takové kipély jaké jsem v Zivoté nejel. Tady byla prijendka za kazd¢m rohem. Kdo nezajel nebo
vynechal tento usek tak si pfipsal par set aZ tisic bodd. V posledni etapé na tfech listech byla dost
nepiesna jedna osnova, takZe jsme ztratili spoustu ¢asu hleddnim jednoho bodu a mélem jsme vy&erpali
cely limit.

Po dojeti se jely na parkovidti u nikupniho centra dal3i dva riizné slalomy. Ty se ale do soutéze
nezapoCitavaly. Hodnotily se zvIast’.

Po letech jeZdéni do Kissijszéllase, ktery jsme uZ znali tak jako doméci toto byla zajimava nova
Zkuenost z neznamého velkého mésta.

Vysledky:
Mezinérodni souté2
Helyzés |Rajtszém |SofSr Navigdtor Hibapont
1 101 J“;; Kxilﬁgv‘ Eﬂ ‘;smx 6230
2 102 Jini Skalnik Bohusla Radvan 6530
3 106 Téth Zsolt Csicsok Istvan 9410
4 105 Székely Gergely Péger Szabolcs 10220
5 103 Kaponya Ferenc Kaponya Krisztina 12280
Stfedoevropsky pohar
[Place  |Starting |Driver Codriver Points
num ber
1 916 Stefan Ostaficzuk Andrej Morel 4180
2 909 Punt Henryk Punt Malgorzata 4950
3 924 Panka Marek Gieralt Jerzy 5585
4 922 Drobikova Dagmar | Drobik Zdenek 6080
5 911 Ilona Krausova Frantisek Schindler [6830
6 932 Praczyk Jaroslaw Cauczwara Wojciech [7210
7 914 Slodicak Stefan Rusinak Peter 7300
8 903 Bindea Gabriel Pal Raul 8380
9 917 Kenyeres Miklés Kenyeres Veronika {9050
10 902 Demeter Sandor Bencsik Zoltin 13160
Petr Cerny

V stpnu jsme se jeli pobavit a pochutnat si na Podfipském
PODRIPSKE PRASATKO | nrasstiu. Hodimu pred polednem jsme se sesli na Pecharové ranti a

6.s1pna zah4jili vicebojem na mistnim parkiru. Skl4dal se ze stfelby ze
vzduchovky se zahmutou hlavni. Zrcatko v mist& ohybu se k mifeni
nedalo pouZit, tak¥e bylo nutno hledét za ohybem ptimo na musku a pravou velmi upaZenou rukou
mackat spoust . Pér plechovek se snad kazdému podatilo sestfelit. Déle posadka plnila &tyfboj skladajici
se z pfekazkového b&hu na lyZich, slalomu s trakafem, jizdy na kole s pfekfiZenym fetézem - lapalo se
dozadu, a ptekéZzkového béhu p&iho, to vie s kufrem. Tady se ukazala vyhoda vicetlennych posadek. A
uZ &ekala dal3i disciplina - slalom se $105, Kone¢né méli soutéZici stejné podminky na slalomu, vSichni




jeli stejnym autem. Nemélo to chybu, aZ na to, 2e to&ilo-li se volantem doprava jelo auto doleva. Ale auto
mélo velky uspéch, tak¥e se mocné trénovalo i po dojeti souts¥e. Pak Jsme vyrazili do prvni etapy,
zpestfené sedmi verSovanymi soutéZnimi tikoly a zastdvkou na stfelnici, kde Jsme si zastfileli z pistole. V
Raticich u kandlu byla CK, na které se jela zvléltni zkouska, u které se mi podafilo "Sikovné" se
bouchnout volantem do malitku a2 mi vysko&il kloub z lizka a musel Jsem Slévka pozédat aby mi za
malicek zatahl a kloub se pak vrétil tam kam patfi. Opét jsme dostali verSovany itineraf a vyrazili jsme na
POMZ, kde jsme si zahréli bowling a zajezdili na kandlu na nafukovacim détském kajaku. Déle jsme
vyrazili do druhé ctapy, ve které 8 ddajl v iti tvotily fotky vyjezdi z kfizovatky a dalSich 10 nafocenych
objektii bylo tfeba po cesté najit. Stejné jako minule jsme p¥ prvni prijezdu nasli objeckti jenom polovic,
takZe jsme jeli druhou etapu celou znovu. Nastésti nebyl Z4dny Casovy limit, takZe ¢asu bylo dost a
hrozilo jenom snédeni prasétka. Stejné nim po druhém prijezdu zbyla jedna nenalezeni fotografie, tak
jsme s¢ 100m pfed cilem otogili a jeli potfeti.... . Ten chybgjici objekt byl 80m pted cilem. V cili uz se
opékaly a ubyvaly ptipravené kyty. BohuZel jsme se nemohli zidastnit zabavy, ktera urtit¢ pokradovala
po naSem odjezdu aZ do rina. Bylo 1o moc pékné préazdninové zpestfeni. Neodpustim si ale malé vytky.
PfestoZe je souté uréend hlavné pro zadatetniky, ktelf nemaji &im metit, zasluhovaly by si dpravy v
mapé trochu véti petlivost. A to, Ze se maji prijezdni kontroly zapisovat do vykazu i pfi POMZu by se
taky melo dét ve znamost. Takto hodné posadek nezapisovalo nic.

Z vysledkii: 1 Holmanovi-Politkovi, 2.Rous-Uman, 3JiSe-JiSova 6.Cerny-Radvan, 7.Feftové,
8:Fetftovi. SoutZe se zi¢astnilo 20 posadek.

Na ptejimce na ranéi v Radinévsi byla vzorna péte o jezdce. To nékteré
mﬂm%q posédky ukolébalo natolik, Ze ve dvou delsich nodnich etapch udélalo pér
6.a7. kolo CP drobnych chybi¢ek. Vzhledem k mimym &asim pak ka?dé nepresnost

9.- 10. 74K znamenala pad hned o nekolik mist ve vysledkové listing. 15 z 19 posadek
na startu se veslo do tisice bodd, prestoZe dvé tretiny posidek inkasovalo na radaru.

Ani ve dne autofi nepfitvrdili, do tisice bodi se tentokrét veslo 13 ze 17 posadek i pfesto, Ze ptidély
na radarech byly vyrazné vy3si.

Itinerafe obou kol byly pfehledné, nechybély pékné mapové chytaky, mapy ¢&itelné. Idealni pohodové
rozjeti pfed néroénym podzimem.

S odstupem Casu — po praZském dvoukole — to mozn4 vypad jako Spatny vtip. TB za celé roudnické
dvoukolo jsem mél na kont& jest& pfed prvni no&ni &asovkou, a to jsem v té chvili byl témé&f na 3pici. Jak
by to vypadalo bez tréninku v Roudnici, rad$i nemyslet.

Z vysledki:

6.kolo: L.Schlindenbuchovi, 2. Pivoika-Kuklik, 3.Holman-Pol4&ek, 11.Feftovi, 12.Sourek-Ludvik
SoutéZe se zucastnilo 19 posadek.

7.kolo: L Sourek-Ludvik, 2. Holman-Polsdek, 3.Schlindenbuchovi. 6. Feftovi, 9. Pivoitka-Kuklik
SoutéZe se zi¢astnilo 17 posadek

Priib&né potadi CP vede Holman s Pol4tkem, pfed Pivoiikou s Kuklikem a Zdrubeckym s Kotinou.

R P ST Ml”k L“dv“
OVSKY MEDVED | Prvni podzimni kléni o mistrovské body poradal Zizkovsky AMK. Start
z%m na Strahové, cil noci kousek za Prahou ve Vraném. I denni &4st soutéZe
16.-17. z&K se odehravala na mistech nestisinekrét sje2dénych viemi Praziky. Taky
Praha a okoli jsme si od toho dost slibovali a hodlali se o dost posunout v celkovém
potadi mistréku.

Startovalo 24 mistrovskych posadek a thi ,krajankové”. Autor,-H M.VIk,-ci. TH etapy ze Strahova na
Zbraslav, 90 km dlouh trat’, &tyfi a &tvrt hodiny na projeti. Cela soutd? se jela na barevné kopie map
MI10 a M25 se zvyraznénymi mapovymi komunikacemi. J4 osobné nemam barevné xeroxy rad, zvlasté
v noci se mi to n&jak divne odrazi a blejska do odi. Ale spis to je Jjen vymluva na Spatny vykon v sout&i!

UZ prvni 20km dlouh4 ,.sprintka* - byla na ni cels hodina - po Strahov&, Pohotelci a &4sti Bfevnova
naznalila, Ze tato souté bude i pro Prazaky tvrdym ofiskem. UZ na tomto malém prostoru vymyslel autor



spoustu mapaiskych fighi, které jsme mu ,Zrali" a mysleli si, jak jsme dobfi. Druhd etapa opét ze
Strahova, &ast Smichova, Nové Mésto, Podoli, Modfany a Komotany na Zbraslav. I tato ¢ast je nabita
dobrou a hlavné téZkou mapatinou, kterou jsme misty odjizdéli spise dle citu a podle toho, co po nés asi
tak autor miZe chtit — viz mapa-nemapa za Zivou PK v Braniku za kétou 206. Moc se mi nezdél nijezd na
SM24, docela jsme tam vyhnili a slepici stejn& zajeli po hlavni komunikaci. Zajimalo by mne, kdo to
zajel hned napoprvé a spravné. Plipadd mi, Ze ve tfeti etapé po Zbraslavi uZ jsme vilbec nev&déli, kterd
bije, prijezdy dle iti se nim zdily aZ moc jednoduché a tak jsme je v pohodé jezdili — ale bibé. Tuhle
etapu si snad v klidu projedu né&ktery vikend, abych viechny ty svoje kraviny pochopil. Hrozivy pHdél
trestnych bodil i na ptednich mistech vysledkové listiny hovoli jasn€ o naro¢nosti této soutéZe. A to se
jezdilo na primér kolem 20km/hod! Rychlost byla kontrolovéna n€kolika radary a i ty slu§né& ,,psaly*.

Skoda nékolika nedostatkl viti, resp. vykladu sprévného prijezdu (najei SM3 do mapové
jednosmeérky v Bfevnové v N1, mapové toeni kolem kéty 201 na Hfebenkéch, kdy autor pfedpoklada, ze
si pamatuji pfedchozi prijezd a dojezd do kéty 202 v N2. O N3 nevim nic (viz vy3e). Ale ani tyto
skutednosti neovlivnily ,jetelnost” soutéZe a milj zévéredny pocit z ni: Dobfe stanovené ¢asy na prijezd,
vyborna mapatina, spousta dobrych fint, ale mé66c t&2ky!

Denni &ast o tfech etapéch o celkové délce 104 km se jezdila na pomérné malém prostoru mezi
Vranym a Jilovym na kopie oblibené staré okresové padesatky, ob&as sikovng piekreslené. Objevila se
zde nové (alespofl pro mne) podminka kuleénikové koule, kdy z mapové nefeSitelného otodeni vracela
v iti uvedend kéta. I v tomto kole se autorovi (Pavel Virl) podatilo objevit, nebo vymyslet fadu mapovych
nepfesnosti. Ve tfeti denni ctapé byla stinem na jinak docela zdafilé soutéZi autorem zapomenuta
podminka v két& 392 a déle vlozdk za bodem A na jih To se opravdu zajet nedalo a fada posadek byla
potom nucena &ast iti véetné prijjezdu bodem C vynechat. Stejné tak byl sporny detail kéty 349 v D1, kdy
mne 3ipka prijezdu ,hézela na nemapovou (ani v detailu) komunikaci. Zase mnoZstvi radani, u toho
posiedniho navic $patné postavené panely PK.

Podle mého docela zdafilé dvoukolo, i kdyZ naro¢nost si moZni mohla obé kola ,,prohodit”.

Karel Kukllk

Z vysledkii: Obou soutézi se zicastnilo 27 posédek.

7kolo: 1.Holman-Polfek, 2.Schlindenbuchovi, 3.Sourek-Ludvik, 10.Pivoiika-Kuklik, 11.Cerny-
Radvan, 14.Ludvik ml-Rambousek, 16.Feftovi, 18.Simanek-Kozel, 27 Krupa-Kuthanov4

8 kolo: L%mmm 2.Bures-Duzik, 3.Schlindenbuchovi, 4.Sourek-Ludvik, 6.Pivoiika-Kuklik,
10.Cemny-Radvan, 12.8imanek-Kozel, 17. Ma$ek-Emingerova, 15.Feftovi, 23. Krupa-Kuthanova,
24 Ludvik ml.-Rambousek

Podrobné vysledky najdete na www.aos.info
X X XXX

Po prazdninové pfestivce jsme se sjeli opé&t v Praze (letos jiz podruhé) na dvoukolo, které se jelo pod
hlavickou AMK Zizkov, stavitel Milan Vik senior (noc) a Pavel Virl (den), rozhod&i stejné, ale
v obraceném potadi.

7. kolo (noc): Pfejimka, ob& JZ a start v dedtivém pocasi v aredlu vysoko3kolskych koleji na Strahové, a
hned prvni policka v iti dévaly tusit, Ze to nepijde snadno. TH no&ni etapy provétily ani ne tak znalost
Prahy, jako spi§ schopnost jednotlivych posédek naladit se na autorovu notu. Prvni etapa s jednim
detailem, tfemi podminkami pro celou etapu, a tfemi SM: davaly pfehledné zadani. S orientaci nebylo
tfeba bojovat, barevnia mapa M10 s ¢erné€ zvyrazn&nymi mapo vé pouZitymi komunikacemi byla pro no¢ni
Prahu velkym pomocnikem. Cisté (8as) zajely hned &tyHi posadky, vSechny z Prahy. Casy podle
ziskanych TB zvoleny dobfe, i kdy? se ¢tyfi posadky vyhouply ptes 200 TB. Priimér 1063 TB na posadku
(z toho 964 TB za PK) je dalcko nejvy3si za celé sledované obdobi a v nasledujicich etapach déle rostl.
Itinerdfe ve druhé etapé ,zhoustly*, hlavné ptibylo map, opét barevaych v celkovém poétu Sest, coZ na
rozdil od mnoha jinych pHpadi nebylo na Skodu. Urtité viechny zaujala nadherné zikladni mapa Ceské
republiky pro tuto etapu v méfitku 1:5 000 000. V itinerdfich se objevily &tyfi detaily, tfi VI a ¢tyfi SM,
coz jsou idaje velmi pfijatelné pro 42 km a 120 minut jizdy. Druhou etapu ¢isté na ¢as zajela uZ jen jedna
(op&t prazsk4) posadka, a s ¢asem zadalo byt ouvej, o emZ sv&déi nejvice inkasovanych 380 TB za &as.
Primér 1488 TB na posédku (ztoho 1365 TB za PK). Treti etapa s péti detaily, ttemi VI, jednou
podminkou a tfemi barevnymi mapami (tentokrdt bez &erné zvyraznénych pouZitych komunikaci)
nevypadala nijak stradidelné, ale podle viech dal3ich kriterii byla nejobtizn&j3i. Ve tfeti etap& bez TB za



CERVENEC-SRPEN-ZARI 2005

ODJETE SOUTEZE

= = Tuto soutéZ jsme si se Slavkem vybrali s tim, Ze po dlouhych deseti
PYSELSKE KURATKO letech opét vyzkousime opaZné sloZeni nasi posidky, neZ v jakém jsme
(III. ro¢nik) na domacich soutézich k vidéni. Ja jsem si té2 chtél osvéZit préci
11.Cervna spolujezdce pted Glasti na souté?i v Madarsku, tentokrat uZ ne v

PySely Kissujszallasi ale v Pécsi. Slavka mi ale odloudil Jarda Holman, takZe

nade specializovans "madarsk4” posadka jela nakonec kompletni uz zde.

SoutéZz méla dvé etapy. Startovalo se v MiroSovicich, ob& ctapy s¢ jely na perfektni barevnou mirng
padélanou M50. V itinerafich bylo v8e co spravna soutéZ ma mit. Podminky, vlozaky, detaily, Sip&icky,
vie v rozumném mnoZstvi. Zacastnilo se 14 posadek a urtité byly velmi spokojeny s tim, co pro né
Marek Strop & spol. postavil (moZna s vyjimkou téch, kteti neprojeli radarem a dostali body nejhorsi
posadky na radaru).

Z vysledkd: 1.Holman-Radvan, 2. Kyslikova-Cerny, 3 Petr-Cap. Sout&Ze se ziitastnilo 11 posadek.
Petr Cerny

: Po 12-ti letnich navitévich soutézi v  poklidném méstetku

QW-S Kissﬁjs_zéllési v letgch 1986-2004, jsme letos jeli na souté? do sko_ro

.Ma.ad’arsko dvéstétisicové Pécsi, mésté vzdaleném 30km od chorvatskych hranic,

Mistni aktivni posadky prevzaly 3tafetu v pofadani soutézi

Stfedoevropského pohiru od Miklése Kenyerese, ktery vloni se stavbou skondil. Zde maji soutéze také

dlouhou tradici, svého ¢asu se jezdil Interpohar geodetd, do kterého byly zafazeny soutéze GEQDESIA

RALLYE CR (letos se pojede 41.roénik) , GEOKART Dresden, GEORAJD Katowice a GEORALLYE
Pécs.

Tradi¢ni Georallye je soutéZ spide "srandovniho” charakteru, takZe soutéZ Sttedoevropského pohéru a
Mezindrodni soutéZ se jela podle jinych itinerafii, které odpovidaly Radim SEP. Celkem se zigastnilo 43
posadek, z toho jelo 10 SEP a 6 mezinarodni soutéZ.

Zazemi soutéZe bylo v nakupnim centru Pécs - Plaza. Na jeho parkovidti se jel v patek prvni slalom.
Nastésti jsme ho odjeli v&as, protoZe zadalo p&kne priet a vétdina aut slalom pak jela v nékolikahodinové
pritrzi mraden, po niZ zlstala na parkovidti cca 15-ti centimetrové vrstva vody. PH nastupovani do auta
jsem byl rad, Ze mam sandaly z kterych voda opét ochotné vytekla.

Do noni ¢asti se startovalo po dvojicich (pozdé&ji jsme zjistili, Ze kazdy z dvojice jel jinou etapu).
Itineraf byl na tfech listech, kde bylo rizn& pohazenych 5 podminek, 4 viozaky, 6 detaild, 3 SM a dvé&
mapové osnovy - dost hriiza. Druha etapa uz mé&la tfi listy itinerafe utesandjdi - prehledné. Oviem v
sedmi detailech bylo 25 3ipek, dale sedm vlozak, tH SM a osnova. Prijjezdnich kontrol bylo viude jak
méku, v noci jsme jich na hlavnich $irokych silnicich nékolik pfehlédli, dokonce jsme nevidéli panel
tésné pred CK na parkovidti u obchodniho centra. Jezdéni po docela velkém mésté se Sirokymi ulicemi
nebylo jednoduché ani pro Fidice, bylo nutno se ¢asto otaet a mad'arské znadeni se trochu li§i od naseho.
Stalo se, Ze posadka ptidla na to, Ze je ve vicepruhové jednosmérce opaéné, aZ z toho, Ze jim chybély na
tizené kfiZovatce, na kterou pfijeli semafory, a proti nim ve vSech pruzich svitily svétlomety aut
phpravenych na zelenou vyrazit vpfed. PFi rychlém oto&ném couvacim manévru pfisel Peugeot o




zastérku. Pfi ¢astém otédleni jsme museli "nevidét” plné Sary a to dokonce pted zraky policejnfho vozidla,
jehoz osadka naStést zistala k naSemu zplsobu jizdy chladni. KaZdou noéni etapu jsem zvladli pod
1500TB.

Prvni denni etapa m¢la listy jen dva, celkem ptehledné, takZe jsme pfevaZnou &ast bodd nasbirali diky
pfehlédnuti zdkazu odboceni a prikizanému sméru jizdy, ktery visel kdesi vysoko nad jizdnim pruhem.
Ocistec pro mne byla ovem ¢tvrtd etapa na &tyfech listech papiru, kde bylo pét mapovych osnov, 3 SM,
10 detaili a 5 vloziki. Hned prvni slepou mapu jsem posadil do plénku o Imm jinam a pof4d mi nic
nechtélo fungovat, a neSlo se z toho vymotat. Etapa byla dlouh4 45km a byly na ni dv& hodiny. Po vice
neZ hodiné jezdéni jsem mel ve vykazu SPK. (z toho byly 4navic a Schybélo). Koketoval jsem s tim, Ze
se na to miu ........ . Pak jsem ale si Fekl, Ze to zkusim n&jak dal a2 do Gpiného vy&erpéni Easového limitu
nebo mého. A dobfe jsem udélal. D4l u2 to n&ak fungovalo, dostali jsme se do zastavby starého mésta,
kde jsou takové kipély jaké jsem v Zivoté nejel. Tady byla prijeadka za kazd¢m rohem. Kdo nezajel nebo
vynechal tento usek tak si pfipsal par set aZ tisic bodd. V posledni etapé na tfech listech byla dost
nepfesna jedna osnova, takZe jsme ztratili spoustu ¢asu hledénim jednoho bodu a mélem jsme vyéerpali
cely limit.

Po dojeti se jely na parkovisti u nikupniho centra daldi dva riizné slalomy. Ty se ale do soutéze
nezapoditavaly. Hodnotily se zvIast'.

Po letech jeZdéni do Kissijszalldse, ktery jsme uZ znali tak jako doméci toto byla zajimava nova
Zkusenost z neznamého velkého mésta.

Vysledky:
Mezinfrodni souté2
Helyzés |Rajtszéim |Sof6r Navigdtor Hibapont
1 101 J“;i Kﬂ'ﬁﬂ"‘ m 6230
2 102 Jini Skalnik Bohusla Radvan 6530
3 106 Téth Zsolt Csicsok Istvan 9410
4 105 Székely Gergely Péger Szabolcs 10220
5 103 Kaponya Ferenc Kaponya Krisztina 12280
Stfedoevropsky pohar
[Place  |Starting |[Driver Codriver Points
num ber
1 916 Stefan Ostaficzuk  [Andrej Morel 4180
2 909 Punt Henryk Punt Malgorzata 4950
3 924 Panka Marek Gieralt Jerzy 5585
4 922 Drobikova Dagmar _|Drobik Zdenek 6080
5 911 llona Krausova Frantisek Schindler |6830
6 932 Praczyk Jaroslaw Czuczwara Wojciech (7210
7 914 Slodicak Stefan Rusinak Peter 7300
8 903 Bindea Gabriel Pal Raul 8380
9 917 Kenyeres Miklés Kenyeres Veronika |9050
10 902 Demeter Sandor Bencsik Zoltin 13160
Petr Cerny
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V sipnu jsme se jeli pobavit a pochutnat si na Podfipském
PODRIPSKE PRASATKO | nrassticu. Hodinu pfed polednem jsme se sedli na Pecharové randi a

6.s1pna zah4jili vicebojem na mistnim parkiru. Skladal se ze stfelby ze
vzduchovky se zahnutou hlavni. Zrcétko v mist® ohybu se k mifeni
nedalo pouZit, take bylo nutno hledét za ohybem ptimo na musku a pravou velmi upaZenou rukou
mackat spoust . Par plechovek se snad kazdému podatilo sestfelit. Dale posédka plnila &tyfboj skladajici
se z pfekazkového béhu na lyZich, slalomu s trakafem, jizdy na kole s pfekfiZenym fetézem - 3lapalo se
dozadu, a pfekdzkového béhu p&iho, to vie s kufrem. Tady se ukézala vyhoda vicedlennych posadek. A
u2 &ekala dalsi disciplina - slalom se $105. Kone¢né méli sout®Zici stejné podminky na slalomu, vSichni




jeli stejnym autem. Nemélo to chybu, aZ na to, 2e todilo-li se volantem doprava jelo auto doleva. Ale auto
mélo velky uspéch, tak?e se mocné trénovalo i po dojeti soutd¥e. Pak Jsme vyrazili do prvni etapy,
zpestfené sedmi verSovanymi soutéZnimi lkoly a zastdvkou na stfelnici, kde Jsme si zastfileli z pistole, V
Racicich u kandlu byla CK, na které se jela zvl&Stni zkoudka, u které se mi podatilo "§ikovné" se
bouchnout volantem do mali¢ku a2 mi vyskodil kloub z liZka a musel Jsem Slévka pozédat aby mi za
malicek zatahl a kloub se pak vrétil tam kam patfi. Opét jsme dostali verSovany itinerdf a vyrazili jsme na
POMZ, kde jsme si zahrili bowling a zajezdili na kanalu na nafukovacim détském kajaku. Déle jsme
vyrazili do druhé ctapy, ve které 8 Gdajil v iti tvofily fotky vijezdd z kfizovatky a dalsich 10 nafocenych
objektil bylo teba po cesté najit. Stejné jako minule jsme p¥i prvni priljezdu nasli objektl jenom polovic,
takZe jsme jeli druhou etapu celou znovu. Nadtésti nebyl 4dny Casovy limit, takZe ¢asu bylo dost a
hrozilo jenom snédeni prasétka. Stejné ndm po druhém prijezdu zbyla jedna nenalezena fotografie, tak
jsme se 100m pfed cilem ototili a jeli potfeti.... . Ten chybgjici objekt byl 80m pted cilem. V cili uz se
opékaly a ubyvaly ptipravené kyty. BohuZel jsme se nemohli zi¢astnit zabavy, ktera urtité pokratovala
po naSem odjezdu aZ do rina. Bylo © moc p&kné prazdninové zpestteni. Neodpustim si ale malé vytky.
PfestoZe je sout& urena hlavné pro zadatedniky, ktelf nemaji &im métit, zasluhovaly by si dpravy v
mapé trochu vési pe¢livost. A to, Ze se maji pnijezdni kontroly zapisovat do vykazu i pti POMZu by se
taky mélo dét ve zndmost. Takto hodné posadek nezapisovalo nic.

Z vysledkii;  1.Holmanovi-Pols¥kovi, 2.Rous-Uman, 3JiSe-JiSova 6.Cerny-Radvan, 7.Feftové,
8:Fettovi. SoutéZe se zi¢astnilo 20 posadek.

Na pfejimce na ranéi v Radingvsi byla vzomna péte o jezdce. To nékteré
mnmtgl%} posadky ukolébalo natolik, Ze ve dvou delich no&nich etapach ud&lalo pér
6.a7. kolo CP drobnych chybi¢ek. Vzhledem k mimym &asim pak kadd nephesnost

9.- 10. 74K znamenala pad hned o nékolik mist ve vysledkové listing. 15 z 19 posadek
na startu se veslo do tisice bodll, prestoZe dvé tfetiny posadek inkasovalo na radaru.

Ani ve dne autofi nepfitvrdili, do tisice bodii se tentokrit veslo 13 ze 17 posadek i pfesto, Ze ptidély
na radarech byly vyrazné vyssi.

Itinerafe obou kol byly prehledné, nechybély pékné mapové chytéky, mapy &itelné. Idealni pohodové
rozjeti pfed ndroénym podzimem.

S odstupem ¢asu — po prazském dvoukole ~ to mozné vypad4 jako Spatny vtip. TB za celé roudnické
dvoukolo jsem mél na konté je3té pfed prvni no&ni ¢asovkou, a to jsem v té chvili byl téméf na $pici. Jak
by to vypadalo bez tréninku v Roudnici, rad$i nemyslet.

Z vysledki:

6.kolo: L.Schlindenbuchovi, 2. Pivoiika-Kuklik, 3.Holman-Pol4gek, 11.FeHovi, 12.Sourek-Ludvik
SoutéZe se zukastnilo 19 posadek.

7.kolo: L Sourek-Ludvik, 2. Holman-Polé¢ek, 3.Schlindenbuchovi. 6.Feftovi, 9.Pivoitka-Kuklik
SoutéZe se zikastnilo 17 posadek

Priibé&né potadi CP vede Holman s Pol4tkem, pfed Pivoitkou s Kuklikem a Zdrubeckym s Kotinou.

TRE R At e e erek L“dv&
OVSKY MEDVED | Prvni podzimni kléni o mistrovské body poradal Zizkovsky AMK. Start
%mk_- na Strahové, cil noci kousek za Prahou ve Vraném. I denni &4st soutése
16.-17. z&H se odehrévala na mistech nes¢isinékrat sjezdénych viemi Prazéky. Taky
Praha a okoli jsme si od toho dost slibovali a hodlali se o dost posunout v celkovém
potadi mistraku.

Startovalo 24 mistrovskych posadek a tfi ,.krajankové”. Autor,-Fi M.VIk,-ci. TH etapy ze Strahova na
Zbraslav, 90 km dlouha trat, &tyfi a &tvrt hodiny na projeti. Cela soutd? se jela na barevné kopie map
M10 a M25 se zvyraznénymi mapovymi komunikacemi. J4 osobné nemém barevné xeroxy rad, zvlaste
v noci se mi to n&jak divné odraz{ a blejska do o&i. Ale spis to je jen vymluva na Spatny vykon v soutéZi!

UZ prvni 20km dlouh ,sprintka” — byla na ni cel4 hodina - po Strahov&, Pohotelci a &4sti Bfevnova
naznalila, Ze tato soutéZ bude i pro Prazaky tvrdym ofiskem. UZ na tomto malém prostoru vymyslel autor



spoustu mapaiskych fighi, které jsme mu ,Zrali" a mysleli si, jak jsme dobl. Druhé etapa opét ze
Strahova, &ast Smichova, Nové Mésto, Podoli, Modfany a Komotfany na Zbraslav. I tato ¢ést je nabita
dobrou a hlavné téZkou mapatinou, kterou jsme misty odjizdéli spiSe dle citu a podle toho, co po nés asi
tak autor miiZe chtit— viz mapa-nemapa za Zivou PK v Braniku za kétou 206. Moc se mi nezdél néjezd na
SM24, docela jsme tam vyhnili a slepici stejn& zajeli po hlavni komunikaci. Zajimalo by mne, kdo to
zajel hned napoprvé a spravné, Plipadd mi, Ze ve tfeti etapé po Zbraslavi uZ jsme vilbec nevédéli, kterd
bije, prijezdy dle iti se nim zdaly a2 moc jednoduché a tak jsme je v pohodé jezdili — ale blbé. Tuhle
etapu si snad v klidu projedu néktery vikend, abych viechny ty svoje kraviny pochopil. Hrozivy pfidél
trestnych bodii i na pfednich mistech vysledkové listiny hovof{ jasné€ o naroénosti této soutéZe. A to se
jezdilo na primér kolem 20km/hod! Rychlost byla kontrolovéna né€kolika radary a i ty sludné& , psaly”.

Skoda nékolika nedostatkdl viti, resp. vykladu sprévného prijezdu (najei SM3 do mapové
jednosmeérky v Bfevnové v N1, mapové todeni kolem kéty 201 na Hfebenkéch, kdy autor pfedpokladé, Ze
si pamatuji pfedchozi priljezd a dojezd do kéty 202 v N2. O N3 nevim nic (viz vy3e). Ale ani tyto
skute¢nosti neovlivnily ,jetelnost soutéZe a milj zévéredny pocit z ni: Dobfe stanovené ¢asy na prijezd,
vyborna mapafina, spousta dobrych fint, ale m666c t&zky!

Dennj &ast o tfech etapach o celkové délce 104 km se jezdila na pomérné malém prostoru mezi
Vranym a Jilovym na kopie oblibené staré okresové padesatky, obtas Sikovng pfekreslené. Objevila se
zde nové (alespofi pro mne) podminka kule¢nikové koule, kdy z mapové nefeSitelného otoleni vracela
v iti uvedens kéta. I v tomto kole se autorovi (Pavel Virl) podafilo objevit, nebo vymyslet fadu mapovych
nepfesnosti. Ve tfeti denni ctapé byla stinem na jinak docela zdafilé soutéZi autorem zapomenutd
podminka v két& 392 a déle vlozék za bodem A na jih. To se opravdu zajet nedalo a fada posadek byla
potom nucena ¢4st iti véetné prijezdu bodem C vynechat. Stejné tak byl sporny detail kéty 349 v DI, kdy
mne 3ipka prijezdu ,,hézela na nemapovou (ani v detailu) komunikaci. Zase mnoZstvi radani, u toho
posledniho navic $patné postavené panely PK.

Podle mého docela zdafilé dvoukolo, i kdyZ naroénost si moZna mohla obé kola ,,prohodit".

Karel Kukllk

Z vysledkii: Obou soutéZi se zicastnilo 27 posédek.

7kolo: 1.Holman-Polfek, 2.Schlindenbuchovi, 3.Sourek-Ludvik, 10.Pivotika-Kuklik, 11.Cerny-
Radvan, 14.Ludvik ml.-Rambousek, 16.Feftovi, 18.Siméanek-Kozel, 27.Krupa-Kuthanové

8 kolo: %MM 2.Bure$-Duzik, 3.Schlindenbuchovi, 4.Sourek-Ludvik, 6.Pivoiika-Kuklik,
10.Cemny-Radvan, 12.8imének-Kozel, 17. MaSek-Emingerové, 15.Feftovi, 23. Krupa-Kuthanov4,
24.Ludvik ml.-Rambousek

Podrobné visledky najdete na www.ao0s.info
X XXXX

Po prazdninové ptestavce jsme se sjeli opé&t v Praze (letos jiZz podruhé) na dvoukolo, které se jelo pod
hlavickou AMK Zizkov, stavitel Milan Vik senior (noc) a Pavel Virl (den), rozhoddi stejné, ale
v obraceném potadi.

7. kolo (noc): Pfejimka, ob& JZ a start v dedtivém pocasi v aredlu vysoko3kolskych koleji na Strahové, a
hned prvni policka v iti ddvaly tusit, Ze to nepljde snadno. TH no¢ni etapy provétily ani ne tak znalost
Prahy, jako spi¥ schopnost jednotlivych poséddek naladit se na autorovu notu. Prvni etapa s jednim
detailem, tfemi podminkami pro celou etapu, a tfemi SM: dévaly pfehledné zadéni. S orientaci nebylo
tfeba bojovat, barevni mapa M10 s ¢erné zvyraznénymi mapo v€ pouZitymi komunikacemi byla pro no¢ni
Prahu velkym pomocnikem. Cist¢ (8as) zajely hned &tyfi posadky, viechny z Prahy. Casy podle
ziskanych TB zvoleny dobfe, i kdy? se ¢tyfi posédky vyhouply ptes 200 TB. Priimér 1063 TB na posadku
(z toho 964 TB za PK) je daleko nejvy3si za celé sledované obdobi a v nasledujicich etapach déle rostl.
Itineréte ve druhé etapé ,,zhoustly*, hlavné ptibylo map, opét barevnych v celkovém poétu Sest, coZ na
rozdil od mnoha jinych ptipadd nebylo na 3kodu. Urité viechny zaujala nadherna zékladni mapa Ceské
republiky pro tuto etapu v méfitku 1:5 000 000. V itineréfich se objevily ¢tyfi detaily, tfi VI a &tyhi SM,
coZ jsou adaje velmi pfijatelné pro 42 km a 120 minut jizdy. Druhou etapu Cisté na Cas zajela uZ jen jedna
(opé&t praZsk4) posaddka, a s ¢asem zadalo byt ouvej, o EemZ sv&d¢i nejvice inkasovanych 380 TB za &as.
Primér 1488 TB na posadku (ztoho 1365 TB za PK). Treti etapa s péti detaily, tfemi VI, jednou
podminkou a tfemi barevnymi mapami (tentokrdt bez &erné zvyraznénych pouZitych komunikaci)
nevypadala nijak strasidelné, ale podle vSech dalSich kriterii byla nejobtiZn&j3i. Ve tfeti etap& bez TB za



¢as opét jedna (tentokrét mimopraZskéd) posadka, nejvice inkasovanych 350 TB za ¢as je méné neZ ve
druhé etapé, pfibylo viak deset vysledki pfes 200 TB. Primér na posédku 1627 TB (z toho za PK 1452).
PHi projeti cilem posledni no¢ni etapy u vétSiny posadek panoval pocit dobfe vykonané préce, soutéZ se
jela dobfe, bez vyraznych zadrhehl. Tento pocit trval aZz do okamZiku, kdy pofadatel pfedal posiddkam
prilvodce po trati. Ve viech autech zavladlo zdéSeni, protoZe vSichni jeli jinou soutéZ. PK ve vzoru se
vilbec neshodovaly s tim, co odjely posadky. Milan umocnil viechny finty na druhou a tam, kde jsme si
mysleli, ¢ médme vystarano, byl jet2 o kus d4l. Domnivim se v3ak, Ze vzhledem k noci a Praze to bylo
aZ za hranici identifikovatelnosti. Nakonec TB za pnijezdky tomu nasv&d&uji. Pfidély na radaru byly u
63% (Cist® 4 posadky, pfidél na obou méfenich 11 posadek). Kvalita vesmés asfaltovych komunikaci
dobra. Délka tfech no&nich etap byla 90 km (20/42/28) a zdobilo je uctyhodnych 107 PK, ztoho 11
zivych (30/39/38). Doplnim statistiku 0 primérny po&et 3781 TB za PK a 396 TB za ¢as na posadku. Jak
se s ndstrahami souté&Ze vyrovnaly posadky svéd¢i rozptyl v bodovych ptidélech absolutné, mezi vitézem
a poslednim 2188 TB proti 5737 TB (podil 0,381).

Bodové hodnoceni (1 az 6): technicka hodnota - 6,0
umélecky dojem - 5,3

8. kolo (den): Po no&nim odpodinku &¢ekaly na posadky tii denni etapy. Itinerdfe i mapové podklady byly
na jednom formétu A4 s kopii staré okreskové mapy M50 v Eemobilém provedeni. Prvni etapa pét
detaild, tH VI, jedna podminka a pé&t SM. Viemé startu a cile se jela etapa na 19 poli¢ek. Trochu
problémi bylo hned po startu ve Vraném, kde chvili trvalo srovnat se s mapou, coZ ob¢as pietrvalo az do
cile. Casy zvoleny ostrejsi (11 posadek pres 200 TB, maximum 320). Cisté (Sas+PK) ani jedna posadka.
Primér 541 TB na posddku (z toho 370 za PK). Druhé ctapa se &tyfmi detaily, tfemi VI, Sesti
podminkami a tfemi SM. Primér 675 TB na posadku (z toho 591 za PK). Casu bylo nejvic v soutéi
(&ist® 4 posadky). Tieti denni etapa hodné kontroverzni, hlavng kwili chybém v itinerafi (stejny VI i
podminka v k6té 392, bod A ve Zlatnikach atd.). Ctyfi detaily, Sest VI, dvé (sprévn& jedna) podminka a
pét SM.. Priimér 618 TB na poséadku (z toho 431 za PK). Ve tfeti etap& &asu nebylo nazbyt (Cisté nikdo,
9x pres 200 TB a 4x pies 300 TB s maximem 350 TB). Cisté za PK jedna posédka. Pfidély na radaru byly
rovnych 50% (&ist® ani jedna posadka, ptidél na vech &tyfech méfenich 1 posddka, maximum 750 TB).
Kvalita komunikaci dobrd. Délka tfech dennich etap 104 km (32/32/40), na trati hlidalo spravny prijezd
59 PK, z toho 7 Zivych (13/20/26). Primérny podet 1392 TB za PK a 442 TB za ¢as na posadku. Bodové
pHdély: mezi prvnim a poslednim 1232 proti 3382 TB (podil 0,364). Skoda nékolika chyb v itineréi,
které negativné ovlivnily dobry dojem z této soutéZe.

Bodové hodnoceni (1 aZ 6): technicka hodnota - 5,0

umélecky dojem — 5,2
Zdenek Simdnek
XXXXX

A Jo$té hodnoceni od Petra schlindenbucha:

7.KOLO

Letapa Jiz pohled na zvoleny mapovy podklad je velmi pfjjemny. Ofocend mapa M 10, kde jsou
zvyraznény mapové komunikace a pfitom se mohou i prostoru neznalé posadky vyborné orientovat podle
ostatnich komunikaci, byt pro soutéZ , nemapovych”. Skvély napad pro eliminaci doméciho prostfedi!
Konec SM 1 byl uréité ptesny, ale nemém to srdce, tak jako naprosti vétSina ostatnich, se vyhnout Zivé
PK, a tak ji bereme 2 x navic. Ale za moZnych 200 TB si to netroufnu, pfestoZe jedu vlastn€ doma. Jenom
krétce odbo&im kdy? ptipomenu, Ze v roce 1991 jsem stavél tehdy je$té PraZsky pohér kolem Strahova.
Byla to také noéni soutéZ. A v duchu jsem si fikal, Ze si to musim vychutnat, protoZe tady uZ mi soutéZ
asi nikdo nepostavi. Nebyl jsem spokojen s ndzorem autora, Ze na Pohofelci to pry bylo esi¢ko po hlavai
smérem k Loreté. Podle mne to bylo jasné v iti vykreslené ,, T a nic mé k Loreté netéhlo. Bylo to za 200
TB. Jako ,, T to vzalo hodn& posédek, mimo jinych prvni th posadky celkového noéniho potadi. Dile
bylo vie jasné aZ ke két& 104. Z ni byla zkrécena prvnf &4st SM 3 a tak dodnes nevim, pro¢ jsem v kété
391 vyznadené na zatitku SM mél jet vievo, SM jsem je$t& nezadal jet, tak ji pfece v této kotE nemohu
opustit. Nevim, theba mi to nékdo je3t® vysvétli. Opusténi SM v kété 379, tak to jiz bylo jasné. Dojedu
SM 3 do konce, jsem v mapové jednosmérce a zaroved si mam komunikaci projetou SM dokreslit jako
mapovou. Tedy stojim uprostfed kfiZovatky, komunikaci jsem pravé projel, tady mapova jednosmérka se



mi zkrati 0 nové vytvofenou komunikaci a j& mohu jet pfece hned vpravo. Tak to také autor piivodné
chtél, tak je to i popsdno v priivodci. Pak ale zfejm& na n&i popud nebo na zékladé ptipominky byl
prijezd zménén a jako jediny sprévny uznan ten, Ze si jako komunikaci dokreslim a2 po projeti. A pro¢ né
hned??? Nikomu nenutim sviij nazor jako jediny spravny, I autor z¥ejmé poznal, Ze to neni jednoznadné.
A také ani jedna varianta nema jasnou oporu vfédech ani Z4dném vykladu. (stdle mame co
doupfesiiovat). Ale uznat jako jedinou sprévnou variantu jen jednu, je $patny pHistup. Opakuji znovu, neni
to jednoznatné a zbytetné byla podkozena &ast posadek. Priijezd kot 108, 107, 106 a do CK je hodné
chytfe postaven. Nékolik plnych &ar, pfesny tvar v $ipkadi, 2 x vyjeti z mapy o n&kolik desitek metril, co
lze v M10 urtit¢ zmétit. Tedy kdo m&H pfesné a hlavné stéle = i v M10. Nato, Ze jsme odjeli etapu podie
M10 s moZnosti vidét ji2z zmiflované nemapové komunikace kolem, jsou bodové pFidély velmi vysoké.
2.etapa MnoZstvi plnych ar v kfiZovatkdch jizné od Strahova dalo zabrat nejen fidicim, ale i
spolujezdcim, nebot jsme co chvili vyji2dli z mapy, nasledné do ni hned zase vji2d&li a diky plnym
¢aram jsme nemohli dojet, kam jsme pivodné chtéli. Velmi nirodna paséZ pro celou posédku. A ja beru
pekny férek autora po opusténi SM 21 (jak sdm pise — ve vypjaté sportovni atmosféfe), kdy ZM se
podobé glébusu podle kterého se zpét do SM nevritim. A tak mu jisté promineme, Ze pouil
»nefadové“métitko. Mam k této pasaZi pouze jednu ptipominku, zato podstatnou a principielni. Po
vyjezdu z kéty 201 na zépad nemohu pokradovat zvolenym smérem a plné &4ra mne héZe do kopce zpét
ke Strahovu. V privodci se piSe: ,,Chei se otocit tam, kde jsem jel pted chvili, ale v protisméru, nebot’ uz
vim, Ze to nejkratdi pfes zmifovany trojuhelnik je mapové neprijezdné.“ Ale tak to neni ! To je chyba
v popisu traté ! Vysvétleni: To, Ze je to pfes zmifiovany trojihelnik mapové neprijezdné vim pouze v tu
chvili, kdy u této nepnijezdné komunikace stojim a pravé pfehodnocuji. Jakmile z tohoto mista odjedu a
musim znovu pfehodnocovat, tak uz neuvazuji s tim, co bylo dfive. Nemohu uvaZovat se situaci v misté,
kde pravé nestojim, byt’ jsem v tom misté jiZ jednou dfive byl V nadem pipadé jsem jiz od tohoto mista
pfehodnocoval dokonce podruhé. TEDY NEZAPOMENTE : pti prehodnocovani uvaZuji pouze se situaci
v misté pfechodnocovani a podle toho si zvolim novou mapovou trasu. Pokud i tu musim znovu
prehodnotit, opét uvazuji pouze se situaci v misté, kde pravé pfehodnocuji a viechny dfive nabité
informace zapomindm. Na tento problém také byla podana pfipominka a byt m4 jasnou oporu v fdech
v odstavcich o pfehodnocovéni, tak byla zamitnuta — neoprévnéné ! Timto podrobnym popisem nechci
pfilis kritizovat autora a HR, na chyby phi sout&? maji nérok, ale ptipominku jiZ méli v relativnim klidu
po nodni &asti vyfesit s Rady v ruce, coz neuddlali. Opoustime Smichov pfes Vitavu do Nového Mésta,
Opét nizné znaZky a Sipky na komunikaci nis nepoustéji kam chceme. Malé zpestteni: Detail kéty 203
pfejizdime rovné. Hned se opravujeme, oti¢ime se a chceme vievo. Skate éervena, tak éekame a vidime,
e ptikdzany smér nés vlevo nepusti. No co, nikde nikdo. Skade oranZova a vedle nis u chodniku
zastavuje policejni auto. Vystupuje ptisluSnik a mifi k chodniku. My uZ mime zelenou a potfebujeme
vlevo. Tak okénkem voldm: ,, Hal6, pane, my potfebujeme mutng vlevo a tady je zdkaz“. Policajt se k nim
otaci, podiva se na znalku a povida: ,, Tady pfece Zidny zékaz neni*. A tak jedeme spokojeng vievo ptes
zékaz a policajt si jde, také jisté spokojeng, pro noéni svécu do otevieného bufiku. Kolem kéty 204 to
také nebylo Iehké. 2 x zvyraznéni mapova kom. nejde projet a musim n&kolikrat ptehodnocovat. Co se
ty¢e dopravni znacky 20 km/h u plaveckého stadionu tak si osobné myslim, Ze métit by se na soutéZich
jako na nejniZ3{ rychlosti me¢lo na ticitce, ale na dvacitce to je hloupost. Znacka tam byla, to ano, ale ...
Kousek mapy M50 z204 do 205 vypadal jasnd, ale dalo préci to najit. Hezky for se Sipkédem na
svétlech, kdy prvni svétla nejsou pro mne kfizovatkou. Po odjeti SM 22 a tfech redlnych udajich si
spravné myslime, Ze stojime na mapé&, ale pro potvrzeni si to jedeme pfeméfit znovu od nejblizsi
kiiZovatky. Kdo nepoznal severné od kéty 210, Ze vyjel z mapy a miiZe jet vlevo zpatky po mapé bez
SPK dojel aZ do detailu 210 a tam diky plné ¢afe kon¢i mapové feSeni.pro jizdu do 208. Nevim, jestli to
byl zdmér, ale nékomu to urit® napovédélo. A tak skon¢im jedté poznédmkou k mapovému se otodeni
jizne od kéty 209 pted CK. V pritvodci se spravné pile, Ze na prvni namétené odbodce se ned4 jet vievo,
nebot’ tam jsou vrata, tedy komunikace je neprijezdnd. A zde také kondi pro mne mapové feleni.
Nemohu ptehodnotit v mist¢, kde je komunikace neprijezdné, e tam pojedu z druhé strany. To mohu
udinit v ptipadé, Ze mi tam nepusti dopravni zna¢ka, ale ne v ptipadé neprijezdné komunikace. Pokud
Jjsem v tto chvili jeté v mapé, musi existovat mapové feSené pro otodeni se. Nadim pijezdem do CK
skon¢ilo podfimovani Ale3e Zikmunda a zatala mu prace.

3.etapa Polovina prvniho fadku v iti se odjede asi do 3 km traté. PH jizdé podle Feky do 302 jednoduchou
¢aru jako komunikaci viibec neregistruji. Dojezd do kéty 300 s pomoci detailu je problematicky. Rady




pravi: vdetailu musi byt vykresleny viechny kfizovatky a komunikace nesmi konéit na nevykreslené
kfiZovatce. A protoZe toto vim, tak nemé&fim délky jednotlivych fousd, jestli mi nepropoji n&jakou
komunikaci. Musela by tam byt vykreslena k¥izovatka. Oviem toto pravidlo jiZ je v Fadech hodné dlouho.
PH nédjezdu na za&. SM 31 i po pfetteni si priivodce hleddm dlouze otodeni se kolem malého ostriivku.
Asi jsem uZ slepant. Ale jeho severni a jizni okraj je tak neznatelny i pod lupou, e mi to ptipadé v pékné
mapé M 10 jako uplné zbytetné. U SM 32 jsem je3té schopen skousnout pfesazeny zaditek, ale jeji konec
je velmi, velmi diskutabilni. Dvé kfizovatky jsou od sebe 15 m, je to v M 20 = neumim. Jeli jsme poprvé
tou soub&Znou skoro 600 m, pro neznalé terénu vime houby, jestli nejedeme po chodniku, konéime na
kfizovatce, déle pokratuje stezka pro cyklisty a ted si vyber, kde SM kondi. A to ma vliv na SPK
v detailu 303 - bud’ ano nebo ne. At tak &i onak, podle mne to nejde poznat. Pfi volbé cesty do 306 plati
to, co jsem jiZ psal vySe o neviditelném ostritvku. A opét v této M10 zbyte¥né, Délka pierudeni je pod
lupou 2,5 mm. Sifka komunikaci v této M 10 je 1, misty i 1,5 mm. Je to vyrazné preruieni, jak se pravi
v Réadech ? Vynesenf kéty 360 dé préci, ale do ZM to nejde. Byl to chytry for, byt s chybou, po ném by
ale v iti mélo ndsledovat jasné mapové misto, kde se chybujici chyti. Zde nasledoval prijezd kétou bez
uvedeni pfijezdu i vyjezdu a redlnd jizda do dalsi kéty. ProtoZe jiZ tfetim rokem plati, Ze vice mapovych
idaji nelze zapsat do jednoho politka v iti (3x R — nevim dle jaké mapy a jak jet mezi jednotlivymi R —
je tato pasaZ spravng zruSena.) Jsme docela radi, Ze jsme po &tyfech hodinach (poditino bez zpozdéni) po
Jizdé stile po méstd, v cili. Ales jiZ ma kone&né& prici, neb se dojizdi jesté i druh etapa.
CELKOVE :
~ 4 hodiny po mésté je docela dost, 3. etapa méla mit polovi&ni délku a bylo by to akorat (i kdyZ
nékdo by ji asi nemusel viibec)
- vyborny népad se zakreslenim mapovy§ch komunikaci do barevnych M10 a M25 dokézal ¢astedné
eliminovat doméci prosttedi
- Zlstdvam u pouhého konstatovani, Ze viechny detaily byly bez méfitek
- n&kolik mapovych komunikac{ a ostriivkil — zejména ve tfeti etap&, bylo za hranici &itelnosti 50-
tileté generace
- mnoho jasnych a chytrych ford, o to vétSi Skoda té mensiny problematickych mist, o kterych viak
Jé pidu ob3irngji proto, aby si posadky m&ly moZnost toto znovu uvédomit (chytré finty ponechme
v majetku autora, o nejasnosti se podélme viichni)
- letos se volalo po kone¢né t&2ké souté, tedy ptisla, Milanové asi odvedli co mohli, ale HR Pavel
mél s kontrolou ziejmé problémy a misty mu toho dost uteklo
- perfekmné zpracovany Priivodce — slovni i graficky — umoznil viem, kde na to hned po dojezdu jiZ
neméli sily, objevit své chyby v teple domova
- rozdilem tfidy vyhrali lotti mistfi, spréskali nds. Musim se pfiznat, Ze bych to ani napodruhé asi
&isté nezajel.
8. KOLO
I.etapa JiZ Sipka¢ hned na zalétku etapy vzdélenostné nesedél. V obci Bfezovd mapovéd komunikace
neexistuje, redlna je nemapova a tak musime objet vesnici dokola po mapé. To bylo v pofadku, a to také
upozornilo posadky, co od nich bude autor pfi jizd& dle mapy chtit JenZe. Pozd&ji vzpomeneme na toto
konstatovéani. V obci Zlatniky mnozi tdpou, protoZe nevédi, kterd cesta je mapové, zda pred kostelem &i
za nim. AZ v cili se dovidame, Ze nas tam pry $ipka v detailu 349 vyhazovala ven z mapy. Navic tento
detail neosahuje vechny komunikace. (porovnejte s detailu bodu A ve 3.etapy) Tak ja hleddm mapové
feSeni a v detailu po cesté mi $ipka héZe ven z mapy. No tak tam nemohu pfece jet, kdyZ pry ta Sipka vede
ven z mapy. Ale potom se do kéty 377 nedalo dojet. V ni je dalii ,,perli¢ka”. Plati mi vloZak za dejkou,
jedu kolem dejky, kterd se pfedzvésti stopky a protoZe je pod ni dodatkova tabulka, tak se na ni pry
vloZék nevztahuje. Necht' si autor otevie Rédy (vé&fil bych tomu, Ze je viibec nema4) na str. 22 a pieéte si
odstavec M/3-6. (odkazy na znatky plati pro viechny znatky s dodatkovymi tabulkami i bez nich)
2.etapa Tak ta zalini také pikantng. Z CK 1 mém mapové odjet mapové levou a hned redlné levou.
Mapové levou odjedu hned v detailu CK 1, a to Z¢ mi hize do CK neni mij problém. (Navic mam
pokralovat reélng levou, tedy mohu klidn& redlnou jizdou projet bod, tedy i CK - autor musi zabezpetit
abych takto nejel kolem CK). Mapovou levou musim odjet a prvni kfiZovatce, kde neni mapové
jednoznalny vyjezd. A opét doporutuji Rady — str. 25, odst. M/4-8. ,mapové jednoznatny vyjezd je
urten pouze Sipkami v mapé“, Tedy ne tim, Ze bych se dostal do n&akého bodu, kde nemém byt. V obci
Zahotany je vloZék za zatdtkem i koncem obce. Ale hned za koncem obce je také mapové orientovany



mistek, ktery mam v popisu prijezdu. Ten jsem ale pfi jizd& dle vloZzku neprojel, a tak se tam nektefi

vracime a stejné nenalézime jetelné feSeni. Jak jsme se méli spriavné dostat z Radliku do Jilového nevim

a ani u nékolika ostatnich posédek se mi to nepodatilo uspokojivé zjistit Z Jilového do Chotouné jedeme

dle M50 a v jedné zatd¢ce vede napdl travnatd cesta aZ za kfovi. Tak tam jsme pry méli jet, o t&ch 20m

déle dle M50. Tohle neumim. A pfedstavuji si, jak by autor asi fval, kdyby to po ném n€kdo jiny chtél

n¢kde odjet. V két& 415 potfebuji jet dle mapy rovné, ale v redlu je cesta pod thlem cca 40°. Vzpomenu-

li na uvazovanou mapafinu z prvni etapy, tak samozfejmé po té nemapové nejedeme. Ale ob& dvé dald{

moZnosti jsou neprijezdné. A tak jsme zde po 15-ti minutdch znovu abychom pochopili, Ze zde si autor

na tvar nehraje. Cesta do CK 2 jizné od Libné je mapové posunuté oproti prvni etapé, a tak nezbyvé ne2

jet ,delSi* cestou.

3.etapa A jako u prvnich dvou etap, i v této hned zpodétku ,perlicka”. Tady je to ale ,perla“. SM 1

s rybnikem, potokem, n&jakym krouZkem - co to bylo ??? UZ jsem na toto téma psal swij kratky

plispévek do diskuse na strankich, tak se nebudu opakovat. 6 vloZzéki a 2 podminky méli zfejmé udélat

etapu sloZitou. Mam-li vlozék: - v kot& 392 ..., a— po 1. prijezdu bodem ....., netfeba dal8i komentat.

Néav&t vloZéku musi byt pouze redlné. Detail bodu B, ve kterém jsou kresleny &arkované komunikace —

nesmi byt — Rady str. 19, odst. J. VL. Iti na kruhdku v Toéné — ndvésti musi byt redlné — ale my nikdy do

To&né neptijeli, tato cedule pfed obei vilbec nikdy neni. Pro¢ jsme to méli jet? Dojezd do CK 3 po mapé

— u posledni SPK , H* je mapa zkosena cca 45°, v redlu 90°. Ale vzali jsme si ji, uZ jsme pochopili, 2e

podle mapy se aplné viude nejede.

CELKOVE :

- soutéZ, kde vedle vé&fho ¢i mensiho mnoZstvi chyb, které kazdy autor udéld, byly chyby , které jsou
v naprostém rozporu s Rady

- mapu M50 nékde autor vyuzZil a n€kde tvary velkoryse pfehliZel, pozomé posadky to stélo &as

- misty se spravny prijezd musel spiSe vytuSit, neZ pfesné vyfesit

- je velka skoda, Ze autora ani skutetnost, Ze stavi mistrék, nedonutila k tomu, aby si pfecetl Réady

- HR ztejmé nezbyvaly na kontrolu sily

Petr Schlindenbuch
XX XXX

Méam jedine¢nou pflileZitost obh4jit své dilo, takZe ji vyuZivam a reaguji pfedevdim na Petrovi
pfipominky. Mam rad t&Zké soutéZe, a vzhledem k tomu, Ze po vy3si obtiZnosti je stdle volano, tak jsem
se snazil obtiZnou soutdZ postavit. Ale samozigymé, Ze se stejné nezavd&il, Zatimco ve viech
hodnocenich letodnich mistridkd bylo voldno po vétSi obtiZnosti alespoii néjaké &asti, tak nase soutdZ
byla vyhodnocena pro zménu jako zase az moéoc téZka.

Ve viech svych poslednich soutéZich jsem pouZil mapovou osnovu, kterd je viak bez zakresleného
okoli velmi t¥2kd. Proto jsem vymyslel zplisob, jak mapovou osnovu zlehéit, a myslim si, Ze se to
vytaZenim mapovych komunikaci a ponechdnim okolni mapy - to vie barevné - vcelku podafilo. Na
zékladé svych zku3enosti (a nejen mych) jsem tusil, e bezchybnou soutéZ se nim nepodafi postavit,
proto jsem vymyslel velmi mnoho chytikd, aby i po pfipadném zruleni nékterych Céasti stale jeSté
rozhodoval prijjezd trati a ne n&jaké torzo. Zirovefi jsem chtél, aby kazd4 chyba byla ohodnocena
v rozmezi 60 aZ 160 TB - a to se mi myslim povedlo. Neposlednim zAmérem bylo, aby ten kdo pojede
chybné, Zil v domnénce, Ze jede spravné a dozvédél se o tom aZ v cili, tedy nemél problém phi Spatném
prijezdu. A nékdy dalo daleko vice prace vymyslet hladky chybny prijezd neZ ten spravny.

A ted k n&kterym pfipominkém:
l.etapa Slepd mapa u strahovského stadionu, to nebyl zcela podafeny kousek, ktery vznikl aZ na
posledni chvili, nebot’ asi 10 dni pfed soutéZi mi tam osadili zakazové dopravni znatky. Pledtim trat’ byla
postavens jinak a asi lépe. A Petr mé pravdu - i my bychom radé&ji vzali 2 Zivé neZ Zadnou — to jsem ve
svych teoriich nedomyslel (stejné to kromé& dvou posadek nezajel nikdo, a ty dvé poséadky si nevzaly ty
dvé zivé proto, Ze tam jezdily néco uplné jiného). O kus dil (na Pohotelci) mne ptekvapilo mysleni
$pickovych posadek. Mapové ,, T jsem do mapy zakreslil schvalng Jsem toho nézoru, Ze kdyZ jedu
Sipkad, tak by mé n&jaké mapové ,,T nemélo zajimat. Sleduji pfece redlnou situaci = jedu po hlavni nebo
rovné a2 na vykresleny redlny tvar (tvar kfiZovatky = esitko s hlavni komunikaci byl vérn& zakresleny
na dodatkové znadce, kterou moZna Petr ani nevidél) a mapa mé& viibec, ale viibec, nezajiméa ... Kritika
opuiténi kéty na novém zalitku SM3 je opravnénd, ale svéd¢io tom, Ze se nedokéZeme povznést nad to,
2¢ zde evidentné do3lo ze strany pofadatele k nutné improvizaci — véfte nebo ne, ve &tvrtek jsem



v Btevnove byl a ulice, kterd méla byt pouZita k 1.ndvratu na slepou mapu do kéty 391 byla spravnym
smérem (tedy ke k6té) jednosmérnd. O zméné jsem se dozvédél v pétek v 19.45 od Zivé PK (zékon
schvilnosti: odkontroloval jsem témét celou trat’ vyjma bfevnovského iseku, kam jsem to uZ nestadil),
hned jsem tam jel a nic lep3iho neZ zkraceni SM3 na posledni chvili jsem nevymyslel a doufal jsem, Ze tu
improvizaci pochopite. Zato za pfehodnoceni priljezdu na konci této SM se omlouvdm. Ano, spravné
mohly byt uznény oba prijezdy. Ale vzhledem k tomu, Ze ve dne se tento problém vyskytoval obdobnég,
tak t0 moZn4 byla i trocha strategie, abychom alespoii v obou soutéZich zastavali stejny ndzor (byt’
chybny), a nc jednou hot a podrubé &ehy. Ale jinak se nedivte - jedna posédka z prvni desitky o tomto
problému napiSe referit v zépormém smyslu, aby pozdéji tentyZ problém vysvétlila dalsi posadka z prvni
desitky kladné. To je z toho jeleni Vik....
2.etapa beru na védomi vyklad Petra ohledné toho, Ze pfi pfehodnocovani uvaZuji se situaci pouze
v mist€ ptehodnocovéni a informaci si sebou neodvaZim. Nakonec stejné to témét vSichni zajeli, tak jak
to Petr vysvétlil. SpiSe mne mrzi, 2¢ mnoho poséadek nezajelo oblast Mordné, a to pfesto, 2e mij vyklad
prijezdu stejné dlouhych cest byl chybny, ale v podstaté pfece jinudy nejkratii cesta ke kow 202
nevedla! PHpominku k méfeni na 20km/h neberu — bud’ jsme si vymysleli, 2¢ budeme kontrolovat
pfedpisy nebo budeme jejich kontrolovéani nebo nekontrolovéni né&jak zmékdovat, - tfeba proto, Ze 20 je
nesmysl, moZna i 30 je nesmysl, tamhle zase konec obce je nesmysing daleko za obei, apod. Zato beru
Petrovu pfipominku ohledn¢ kéty 210 — tam jsem pfipadny chybny prijezd skute¢n& nedomyslel (zase to
bylo zpisobeno tim, Ze v tydnu pfed soutéZi se tam zménilo dopravni znaéeni u opravy kanalizace). Ale
stejné - pfecist mapu pfed touto kétou bylo urcité tak trividlni, Ze na to v8ichni ptidli i bez nésledné
napovédy plnou &arou ©...RovnéZ uZ nyni beru bez mrknuti oka pfipominku k pnijezdu - nebo spi$
neprijezdu - u zbraslavského nadraZi. Tam jsem opravdu vymyslel nesmysl..
J.etapa bydlim na Zbraslavi, tak jsem vam ji cht€l ukdzat v celé no¢nf krase. Jak se mi to povedlo, vidéli
jste sami. Ano, kota 300 asi nebyla ¢istd, pivodné tam byla pferuSend komunikace v misté vjezdu na
parkovisté, ale zvySenim kontrastu obrizku se tam objevila ¢ara (podle mé to zajelo 6 posadek). Rovnéz
jsem mohl lépe vykreslit oto¢ku pro ndjezd SM31 (ale 5 posadek to naSlo, takZe zajet to asi $lo). Co se
tyte konce SM 32 - strana trojihelni¢ku je 3,5-4 mm v M10, fous na konci SM ma4 délku 0,5 mm v M20 ,
to je dost podstatny rozdil - samoziejmé s naslednym prijezdem Slo o velmi t&Zkou prijezdku, ale i
takové jsou kofenim soutéZe (spravny pnijezd v tomto misté méla témé&f polovina posadek). Preruseni
komunikace na cesté do 306 si myslim, Ze bylo vyrazné vzhledem k méfitku pouZité mapy a vzhledem
k tomu, jak je tato mapa kreslend — ostatné pfedpokladal jsem, Ze téméf kazdy to vezme chybné (nakonec
vné to zajelo 5 posédek). No a zavér etapy se mi nepovedl, trochu to neodpovidalo naSim skvélym
Gm.... 1 kdyZ kéta 360 neSla jinam vynést neZ do mapy, po jejimZ prostoru jsem se pohyboval, tak
pro¢ bych si to mél vynéSet do né€jaké jiné mapy? Ale vitbec neberu, Ze jsem nemohl jet dal — daldi kéta
(307) byla jasné& zadané a nedalo je do ni poprvé pfijet z konce Sipkade z Zddného jiného sméru, takZe to
byl jasny zachytny bod. No a tfi ddaje v jednom okénku — to taky musi Réady fedit? KdyZ do okénka
phjizdim podle mapy 3, vyjizdim podle mapy 3, tak jakou bych asi jinou mapu mél pouzit k feSeni tfech
mapovych tdajii vjednom okénku nez mapu 3? To by mél byt zéklad, zrovna tak jako mi nepfipad4
logické, Ze kdyZ jedu podle né&jakého planku a vykopne mne to ze slepé mapy, tak musim hledat néjakou
zékladni mapu, podle které se mam vrétit - to jenom jedna z mnoha blbosti, na které musim pamatovat a
se skutednou orientaci to nemé nic spoleéného - ale to uZ jsem se dostal jinam, to je spi¥ navrh na zménu
Rads nez omluva za to, 2e jsem Rady v tomto nedodrzel. Ale zadal jsem ty udaje tak, jak jsem citil, Ze to
je nejjasn&j$i — bohuZel s dne$nimi Rady to nekoresponduje, take si sypu popel na hlavu.
DEN: i pfesto, Ze jsme neméli moc ¢asu, vénovali jsme dost svych sil i ¢asu ke kontrole denni soutéZe.
Ze jsme neodhalili viechny chyby pad& na vrub nezkusenosti nasi posadky - pfesto si myslim, Ze to
mohlo byt i daleko hor$i. Na vic asi nemdme.

Postavil jsem soutéZ podle svého zdméru — t&Zkou a obtiZnou. Jsem rad, Ze jsem tak mohl u&init, nebot’
jsem sec opét podival na naSe soutéZe - ale i soutéZici - z druhé strany. Zd4 se mi, 2¢ z té obtiZnéjsi. Chyb
tam mohlo byt samozfejmé daleko méng, ale véfim, 2e jich nebylo a2 tolik, aby pfevazily ostatni
povedené prijezdy. Milan Vik
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LDENER K Tak jsme opét po dvouleté pfestivce zavitali na

22 z4H mezinarodni soutéZ do Némecka. Zicastnilo se¢ ji celkem
Némecko-Berlin 20 posédek ve trech kategoriich (9-experti, 8-pokrogili a 3-
zat4te¢nici). Zahrani¢ni byly dv& posidky z Prahy a jedna

z Poznané. Délka byla cca 106 km a itineréif byl rozdélen do osmi tisekii, na jejichZ projeti byly 4 hodiny
+ 1 hod moZného zpoZzdé&ni. Po technické prejimce spocivajici v kontrole osvétleni vozidla a pneumatik
jsme dv& minuty pfed startem dostali test se &tyfmi otdzkami jako zvl&Stni zkoudku. ( kolik kol mél prvni
Benzilv viiz, kolikrét se stal Walter R6hl mistrem svéta, z kolika soudastek se sklad4 auto, v kterém roce
zaloZil Enzo Ferrari svoji firmu).

Némecké Rady se skoro neméni, take se pofad jezdi jen po v map& dvojitych komunikacich, které se
projetim zjednosmémiuji. Stavitel trati vZdy ptijde s né&akou novinkou. Letos to byla pferuSovana slepé
mapa s kilometrdZi na zad4tku a konci jednotlivych usekd, kde bylo tfeba najet mezi useky tak, aby sedély
jednotlivé metréZe a nikoliv jet nejkratsim smérem. Trochu nejasné bylo umisténi jednoho bodu v mapé.
Letos jsme se nevyvarovali nékolika chybidek, takZe naSe umisténi tomu odpovida. Délnice z Dra2d’an do
Berlina uZ neni ta nechvalné zndm4 drncaci betonka - tfebaZe se jeité n&kde stavi - obsahuje uz mnoho
kilometrit bez omezeni rychosti, coZ se velmi negativn® projevuje na primérné spotfebe.

Z vysledkii: 1. Lutz—- Vogel D 10TB
6. Fett-Cemy CZ 30TB

9.Cemny - Feftova CZ 70TB Petr Cemy
— 8.Hijen Ceské Buddjovice Cesky pohér
14.-15.Hjen | Pagejov 9. a 10. kolo Mistrovstvi CR
LISTOPAD |12.listopad | Tébor Cesky pohar
PROSINEC |l0.prosinec | Kapr-Jindfichiv Hradec




__ ZAPIS Z JEDNANI KOMISE SVAZU AOS DNE 17.9. 2008
1. Komise ptijala jako nového ¢lena Karla Dvorského, ktery bude druhym zéstupcem Moravy. Do
konce leto$niho roku tak bude mit komise 8 &lemi, pro rok 2006 by méla mit 7 Elemi.

2. Clenové byli upozornéni, Ze kdo mé plipominky k jednacimu *adu Svazu AOS ACR, ktery bude
platit od 1.1.2006 a v listopadu ho bude schvalovat Prezidium ACR, necht je neprodlené sdéli Z.
Klendkovi.

3. Je pfipravovén kalendaf AOS pro rok 2006. PHipravu m4 na starosti P.Schlindenbuch. Po sestaveni
kalendéfe M CR, budou doplnény soutéZe CP a Shell cupu v Cechéch,. dopln&ni soutéZi MP a Shell
cupu na Moravé m4 na starosti V. Duzik. Terminy mistrovstvi Podfipska dodé nasledné& Z. JiSe.

4. Komise vzala na v&domi vydani 1. dilu "UZebnice AOS" pod nfzvem "Zafinime s AOS". Autofi
zahijili pfipravu 2. dilu Uéebnice.

5. Vzhledem ke stéle vzristajicim narokim na perfektné odvedenou préci autora trat¢ zejména pii
seridlu M CR se nejevi jako vhodné stfidéni funkei, tedy noéni autor piské den a opaZné. To se
potvrdilo na poslednich dvou dvoukolech, tedy v Most&€ a v Praze. Autor mé tolik price se "svou"
souté2i,, Zze uZ mu nezbyvaji sily na dikladné zkontrolovéani druhé soutéZe. V roce 2006 bude proto
maximalni snaha, aby jednou dvoukolo odpiskal jeden rozhod¢i. Tim vznikéd problém zapocitadvani
sedmého vysledku pro pofédajici posdédku. Myslime si, Ze pro zkvalitnéni soutéZi by nemél byt
problém zapoditat sedmy vysledek jako priimér nejen HR, ktery by odpiskal dvé soutéZe, ale i autorovi
traté jenom jedné soutéZe, pokud v té druhé bude také mezi pofadateli thostejno v jaké funkei. Sice se
zvysi poet posadek se primémym sedmym vysledkem (odhad o max. 3 posédky), ale méla by se
zvysit jiz avizovand kvalita. Na pFidtim a zdroved poslednim letodnim jednini komise bude tento
problém uzavien a stanovena pravidla pro rok 2006.

6. Komise upozorfuje, Ze pofadatel 7. a 8. kola M CR - AMK Zizkov, porusil pokyny pro potadani
M CR AOS pro rok 2005 tim, Ze sdm bez ptedchozi konzultace zménil predepsané startovni potadi
podle startovnich ¢isel a do denni soutéZe se startovalo v opaéném potfadi, navic na to nebyly posadky
ani upozornény ph rozpravé,

7. Pokud ma kdokoliv - nejen ¢lenové komise, ale jakykoliv pfiznivec AOS - néjaké plipominky k
Radim, k jejich eventuelni Gpravé, k pokymim pro stavitele trati a k pokyndm pro pofadatele, necht’
své ptispevky sdéli P. Schlindenbuchovi do 13. 10.2005. Tj. pted poslednim dvoukolem M CR.
Vyse uvedené pisemnosti projedni komise na svém jednani a pfipravi je tak, aby do konce roku mohly
byt zvefejnény v kone¢ném znéni platném pro rok 2006.

8. Na fjnovém jednani budou dofeSeny a odsouhlaseny finan&ni pfispévky pro jednotlivé AOS v
roce 2005 (M CR, Pohiry, event. dalsi vydaje).

V Praze dne 17.24f 2005 Zapsal Petr Schlindenbuch



21, roénik

PROSINEC 2005

KAPR Zprava o konci sezony by se mohla psat pies kopirak: velka rychld zahajovaci
10.prosinec zruénost na letidti (letos poprvé bez rumu pro spolujezdce — nas to ziejmé stélo
10.kolo CP vitézstvi, protoZe natéSené télo absentovalo a mpzek se stim celou etapu

Jindfichiv Hradec nesrovnal), piijemn& klouzava, ale sjizdna trat’. Vynikajici kuchyné - vyuZita po
prvni etapé a znovu po dojezdu (to se pak snadno a prakticky bezchybné v3e fedilo).

A velké finale s tradi¢nim pfebytkem cen.
Nekolik atrzkovitych vzpominek — opét vyzva k popisu pfisla aZ pozd& po absolvovani:

V prvni etapé (cela v J.H.) prehlédnuta jednosmérka stala 320 TB (byla to jedina draha chyba, my ale na
n& mame opravdu kliku), konec etapy vypoustime — neumime vyfesdit dojezd pfes neuvedeny bod. Trestem
je dal8ich 200 bodi.

Po prejezdu do centra soutéZe skvostny dan¢i gulal. Po ném v pohod¢ odjeté daldi dv€ etapy. Tedy
skoro celé: kousek pfed cilem, asi 20 minut pfed asem dojezdu, ¢ekame na sloZeni trami na opravovany
kostel. V &ase dojezdu je sloZeno, prakticky nikdo nas nedojel, vyrazime dal. Po chvili zjidfujeme, Ze jsme
gekali mimo trat’ a dohénime aspofi trochu zbytené zpoZdéni. Body za minuty nam zustavaji. Dojezd je
zru$en, PK nehodnoceny. Kdo vynechal, vydélal. Malinko bolelo, Ze stejny problém v konci prvni etapy
nebyl felen stejn€. Misto pofoukani pohladila ale bozska svi¢kova.

Piesto, nebo pravé proto vim, Ze i kdybych letos nejel nikam, tak na Kapra urCit€ jo. A Zadny odjezd,
abych byl u toho, co jsem bohuZel mohl sledovat jen podle fotoreportaZze.

P.S. Slibuji, Ze pfit¢ uz budu se zaskokem komentovani za Karla pocitat. Posadky z konce vysledkové
listiny toho stejn& o soutéZi vétdinou moc neveédi.

Z vysledki: 1. Holan-Poldéek, 2.Zdrubecky-Kotina, 3.Horyna-Kodi,
4.Simanek-Kozel, 5.Cerny-Radvan, 8 Zeiner-Virl, 10.Sourek-Ludvik, 11 Feft-Feftova,
12.Souéek-Masdck, 15. mladi Feftovi
SoutéZe se zacastnilo 19 posadek.

Mirek Ludvik

V 10-ti kolovém Ceském poharu zvitézila posidka Holman-Poléek. Na druhém misté skonili Zdrubecky
s Kotinou a tfeti misto obsadili Horyna s Koc¢im.



