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Lada a Mira Paulii

TRASLI JSME SE O VITEZSTVi

Ttésli jsme se o vitézstvi.

Zagali jsme mistrakem na Hrubé Skale. Noc ptipravil Petr Spadek a Mira Stary, piskal Zdengk
Borovitka. Den postavili oudni a ja jsem to pisknul. Proto jsem no&ni &ast nebral moc vazng, velky
vysledek jsem moc neocekaval. Vlitli jsme do soutéZe a hned v druhé vesnici jsme se vraceli. Trochu
jsme ubrali. MEli jsme pak $t&sti na konci 1. etapy, kdy jsem vynechal otogeni za Zivou, za kterou ale
byla chyba a ostatni tam ztraceli Gas. S naskokem jsme nakonec vyhrali. Za chvili po nas dojeli do
cile Kladefiaci, ale s rozbitym autem. Nenastoupili ani do denni &asti. V té hodn& posadek prehlédlo
mapové otoCeni v JZD, bohuzZel j Jsme neoSetfili Spatny pritjezd, posadky hodn€ bloudili a mnozi svoji
chybu pak opravili. Vyhral Petr Spatek s Mirou Starym, vlastn domaéci posadka. A tak prvni
dvoukolo bylo vysledkové pro nas velice usp&iné. Méli jsme jednu jednicku a druhou nemgl Zadny
z adeptli na celkové vitézstvi. K tomu na§ pfedpokladany nejvétsi soupei psal dvé nuly.

V dubnu se jelo do Hlucina. Tentokrat jsme uz mé&li dislednou pripravu, projizdéli jsme i takové
¢tvrti jako Pfivoz, ale tam jsme radgji ani nezastavili. Autorim traté nevy$la prvni etapa
s dokreslovanim komunikaci, ostatni ale byly dost dobré. Libili se mi mapové finty v Pettkovicich a
dojezd druhé etapy. Vyhrali jsme v noci. Ve dne se zménili autoti a s tim i zmé&na stylu itineréfe.
Bylo to stale dobry, ale pak jsem n&jak nemohl pochopit fintu s mazanim jednosmérky v Hluging za
600 a psali jsme p&tku. Zdengk Klendk s Vencou také odmitli ve dne prvni misto, kdy zabalili
konec teti etapy tusim, Ze za 500. Prvniho vit&zstvi v sezon& dosahli ve dne Mira Zrubecky a Pavel
Kotina. Byli jsme na tom pofad moc dobte.

Paté kolo byl no¢ni Most a Zdengk Klenak jako autor. V prvni etapé jsme si vybudovali naskok,
ktery jsme udrZeli do konce. SoutéZ byla p&kna a t&7ka, jak se od Zdeiika odekavalo. Bohuzel
kombinace v obci Lom byla nefelitelna a musela byt zruSena, naopak si viichni uzivali jizdu
zruénosti na polygonu. Po této soutéZi jsme uz byli témé&f mistfi, stacilo jedno vitézstvi z p&ti
naslednych soutéZi a né&jakou tu dvojku. Pak se mi ale prestalo n&jak datit a do posledni soutéze
Jjsme jenom ztraceli a soupefi nas dohanéli. Zagalo to uz v denni &asti. D&lal jsem laciné chyby,
které v jednoduché sout&Zi, kterou $esté kolo bylo, na dobry vysledek nemohlo stagit.

Ctvrté dvoukolo bylo v Mohelnici, na kterou jsem se moc t&3il. Byli jsme pravidelnym
i¢astnikem moravského poharu v Mohelnici uZ dfive, v podstaté je to pro nas docela blizko. Juru
Kubitka jako autora znam a libi se mi. Ale nevyhrali jsme. V noci nikdo nem&l na Zdetika a Vencu,
ve dne jsem si spletl podjezd a nadjezd pres dalnici a brali jsme trojku. Coz bylo pro nas malo,
protoZe nasi soupefi, severotesi a kladetiaci, tentokrat psali jednicky. Sout&Z dobie odpiskal Vlad’a
Duzik, v soutézi nebyly hrubé chyby. Vyborné bylo ubytovani. Za zminku stoji také vyborné druhé
misto Andfeje Morela s Agniezskou Raj.

Pred poslednim dvoukolem byli stale je3t& i adepti na celkové vitézstvi, my jsme postupng
ztraceli sviij naskok a zaginali se tfast o celkové vitézstvi. Nogni Tébor se jel cely po mésté, co
v8em nejvice schazelo, byl Gas. Standa jako autor trati nas trochu podusil, bylo to dost naro¢né.
Vyhrali zase kluci z Kladna, a pokud by vyhrali i ve dne, byli by mistfi. Ted jim nejvice chybé&l
vysledek z prvniho mistraku. Nakonec jsme ale den vyhrali my a tim i obh4jili titul. Podzim uz
nebyl tak dobry a pro nas to byl v Tabofe 3fastny konec. O smiile mohou miuvit Zdengk Klendk a



Venca Mritik, do posledni chvile utocili na pricky nejvyssi, nakonec je v tplném zavéru vytlacili
z tfetiho mista brivaci Dvorsti. Druzi byli uz jmenovani Mira Zrubecky a Pavel Kotina.

Jesté bych se chtél zminit o soutézi druzstev v Brn&. Druzstva se podatila. Start a jizdy zrucnosti
byli na letisti v Tutanech. Jak druZstevni etapy, tak moravsky pohdr, byli bez jediné ptipominky.
Janek stavi narocné traté a téméf bez chyb, také Petr Dvorsky byl presny. J& jsem naSe druzstvo
moc nepodporil, a to jsem se tadak snazil. Nase krakono3ovo druzstvo skoncilo az druhé, t&sné pred
nejlepsim polskym druzstvem, vyhrali zase severocCesi.

Sezona 2010 skoncila, at’ Zije ta nova. Lada a Mira Paulit

Karel Kuklik

PAR POSTREHU A KOMENTARU

Milan mne pozadal o par postrehli a komentaii k uplynulé sezéné. Moc jsme toho s Pepikem
v roce 2010 neodjeli, vlastné jen mistraky a par pohdrt. Proto i mé hodnoceni je spise Gtrzkove, a to
komplexni necham na téch, co toho jezdi a umi vic.

NejdFive tedy zapory, resp. to, co se nam loni nelibilo:

ur¢ité to byla denni mosteckd soutéz, respektive Feseni sporného mista na trati, ke kterému

jsme vznesli protest. Pro ty, co uz nevédi, v ¢em byl problém. upfesnim: v zdstavbé ptijedu

celné na .1é¢ko™, na kterém je dzn.“zakaz odboceni vlevo™ a hledam mapové teSeni pro
dalsi prijezd. Z této kiizovatky Gsti pod thlem ngjakych 300 stupid jedté dalsi komunikace
(takze je to vlastng takove] ohnutej kiiz), pro kterou podle nds plati ten zdkaz také. Na
nasich soutézich jsme zvykli na striktni dodrzovani PSP, na chytaky na znackach, atd. Proto
volime podle nas jedinou moznost dalsi jizdy, a to vpravo. Vzdyt zdkaz odboceni vlevo
prece plati pro vSechny komunikace po levé ruce ... Neni tomu tak, autor a HR 1o
pochopili jen pro tu ,nejlevejsi, kam byl navic zékaz vjezdu do jednosmérky. V nidvaznosti
na dalsi pritjezd nas to diky vlozdkam stalo 360 bodd a znacny posun ve vysledkové listing
— pri kladném vyFizeni protestu a tedy uznani jediného mozného priijezdu jsme byl
s piehledem na bedné. Nas protest byl zamitnut, i kdyz pro nds v lichotivém poméru 2:1 a
HR mi cestou domi sviij postoj zdavodnil tim, Zze ,kdyby tam byl policajt, pokutu za
odboceni vlevo bys taky nedostal, takze tam maze§®, ale sam pripustil, Ze ,pfisté na jiné
soutézi to maze byt uplné obracene™. Chteél jsem papir s protestem a jeho FeSenim poslat
Duzovi k uvekejnéni na strankach a k mozné diskuzi, ale Pepik s nim na misté, kam chodil i
cisaipan, nalozil stejné jako ,soutézni vybor* s feSenim nascho protestu.

uz na minulém Standové mistraku v Tébore jsme v no¢ni ¢asti zehrali a pFedeviim nadavali
na napad tratafe, poslat nas do uliek v historické ¢asti mésta. Loni se to bohuzel
opakovalo, ulicky tak Gzké, ze sc nedal objet taxik, ¢ekajici na kSeft pred hospodou. do
nékterych odbodeni jsme museli najizdét nadvakrat (Zbyt'ak natrikrat), nemluvé o couvani
v ulicee zacpané dalSimi soutézicimi. Prosté zbytecnost.

v souvislosti s Taborem jesté dalsi problém, stale se vyskytujici na nasich soutézich: trat'ar
si velice zFidka da praci stim, aby domyslel, co i pitomci v autech mohou vsechno
vvmyslet, prehlédnout a zvorat pri Feseni optimélniho prijezdu, a aby tomu také prizplsobil




rozmisténi priijezdek. Ja vim, Ze jsem Gplng blbej, kdyz v dennim Tabore jedu na vlozéku
za Luznici rovné, misto ,,prava‘, ale pro¢ to proboha musi stat kolem 500 bod?!

no a pak se nam uz viibec, ale viibec nelibi, Ze se na to Venca Hrusk( vyprdnul a ten tak
popularni Kapr se uz asi nikdy nepojede. Byla to soutéz, na kterou jsme jezdili moc radi —
vybornd atmosféra, nikdo nefesil &tvrtou etapu. Prosté takové hezké a kamaradsko-
sousedské louceni s uplynulou sezénou ve vyborné parté Jihodechil, néco malo vonnych
likérh, par pivicek a rdno hlava jako vértel. Venco a pochopitelné taky Milado, diky za vie!

Zkusim to z jiného sudu, tedy ty postiehy kladné:

jsem znovu u drahejch prijezdek. V prabéhu jedné z dennich etap mistraku v Mohelnici byl
v §ipkaci ,,dojezd na srdce” na kruhovy objezd, vzdaleny cca 5 km od posledniho Gdaje v iti,
navic asi metr a pal ven z podkladové mapy. Ten, kdo nevydrzel (tipuji 95% posadek) a
nedojel, by to mél diky vlozakam snad za 400. Zase drahd chyba na jednom tdaji, v tomto
pripadé ale nastésti vSechny ty PK nékdo ukradl. Diky mu.

urcité to je viditelny rist vykonnosti polskych posadek. Je znat, 7e je Petik Silenbucha v
seminafich na Karkulce néco naucil a pravidelné starty v nasich mistracich jsou jim ku
prospéchu. Poradani dvou kol naseho mistraku, kterého se ujali v Opoli, bude uréité i pro
nés zajimavé a poucné. A tieba si i zopakujeme vysledky z ,Raidu Wielikego
Pazdrzienika®, i kdyz ty itiky budou uz asi malinko jiné.

v souvislosti s tim, ze nékteré posadky a jednotlivei v uplynulych letech zanechali aktivni
¢innosti, zmizely i n€které nesvary, které ostatnim soutézicim otravovaly jezdéni. Mam na
mysli ptedevsim spolupraci a vozeni se na trati, a dale ,,dopékani vvsledk(i soutézi ve ¢tvrié
mluvené, ¢i hadané etapé™.

zda se, Ze mizi jesté nedavno tak tratafi oblibené, piredislovivani kot a podobné pitomosti
v disledku vedouci k maglajzu pfi jedné chybé. Na druhou stranu nelze podcefiovat tvaréi
invenci nékterych tratafi a jsem presvédcen, ze zase néco vymysli. Staci si precist par
piispévka v diskuzi na www strankach.

Ludvik vSude prohlauje, Ze pro nasi posadku je nejvétsim plusem uplynulé sezdony fakt, ze
uz nejezdi Feftovi a Soustruznik s Vajsetlem, protoZe by nas taky zpraskali. To necham .no
comment™.

Z pohledu ,skokana roku® - bohuzel to byl rok 1988, kdy jsme s Pepikem se st. ¢islem 36
skoncili za Bublajzem a Pavlem Kopeckem v seridlu na druhém miste,

Karel Kuklik

Zdenék Klenak

M CR AOS 2010 — zajimav4 statistika

VSechny soutéze mély 3 etapy, kromé denniho Mostu (4 etapy) a noéniho Tdbora (2 etapy),
takze byl zachovan primér 3 etapy na soutéz. Podle iti jsme méli ujet 986 km za 36 hodin a 45



minut. KdyZ k tomu pFipoctu né&jaké to zpozdéni, tak jsme stravili na trati jeden téZce odpracovany
pracovni tyden i s pfes¢asem :-0

- Primérna etapa vypadala takto: 32,9 km, &as na projeti 73 minut, cca 3,5 detailu, 1,5
podminky (+dal$i skoro 1 podminka platici pouze v uréité &éasti) a 1,5 vlozaku (+ skoro
dalsi 2 vlozaky platici pouze v urcité ¢asti). Dale se v kazdé etapé vyskytovaly priimérné 3
slepé mapy.

Pocet SM jsem poprvé sledoval v r. 2006. Pocet SM se nam ustalil na po¢tu 3 (po narfistu
v 1. 2008 na 4 SM), v r. 2009 3x SM, v r. 2007 necelé 3, v r. 2006 3,5 SM.

Jinak skladba ztstala prakticky skoro stejna jako v letech 2000- 2009. Délka soutézi ziistava
na stejné drovni od r. 2000 (98- 108 km), pouze v r. 2003 byla delsi- 118 km, rok 2010 patiil
k tém nejkratsim- viz tabulka nize.

Pocet detaildt odpovidal béznému priméru v poslednich letech- 3,5 detailu (v r. 2009- 2.5, v
r. 2008- 4, v r. 2007- 3.5, v . 2006- 5 t.j. nejvice v 1. 2003- 4, v r. 2004 pouze 2 a v r. 2003- 3).

Pocet vlozakt se nam ustalil (viz ¢isla uvedend vyse) po trendu, kdy se nam vlozené iti spise
presouvaly ze zahlavi do jednotlivych ¢asti. Pomé&r vlozakd se ndm zacal ménit takto: v r. 2006
byly uvedeny 2 vlozaky v zahlavi a 1 platil pouze v ur¢ité ¢asti iti, v r. 2007 se pomér obratil,
tj.1 vliozak byl v zihlavi a 2 platily pouze v ¢asti iti a v r. 2008 nam navic ptibyl jesté dalsi |
vlozak platici pouze v ¢asti iti.

U podminek ztistal oproti r. 2009 stejny pocet uvedeny v zahlavi i po¢et podminek platicich
pouze v ¢asti (v r. 2008 byla navic dalsi 1 podminka uvedena pouze v ¢asti).

- Primérna soutéz- méfila 99 km a jela se primérnou rychlosti 26,8 km/hod, coZ je nejnizsi
primér od r. 2000! Po podstatném snizeni primérnych rychlosti v roce 2004 se niam
primérni rychlost drzela stile kolem 30 km/h. Vzhledem k mistnimu obyvatelstvu a
bezpecnosti silni¢niho provozu je to ur¢ité dobre!!

- Pro piehlednost porovnani délek a pramérnych rychlosti v poslednich letech:

2000 {2001 | 2002 | 2003 ‘21)()4 2005 2006 2007 12008 [2009 | 2010

Primérna délka 108 (98 105 |118 ‘J()S 99 1105 [101 1106 [104 |99
soutéze (km) ; |
|

34 133,7[30,4 1292 (27,3293 129 |30 [268

(8]
n
(o)
>
[§%]

Primernd rychlost |32,
(km/hod)

- Poradi soutézi podle obtiznosti (od nejtézsi po nejleh&i)- méFeno poctem TB za 10. misto:

}Pﬁox‘ﬂzﬂi dle TB za 10. misto | Poiadatel | TB za 10. misto | TB za 1. misto
i - Most- noc 2444 1299 |
2. Tabor- den 2220 886
3. Hlu¢in- noc 2171 - 1073
4. - Tabor- noc 2130 898
3. Mohelnice- noc 1792 598

6 Hlu¢in- den 3 1560 1205
P Hrubi Skla- noc 1498 461
8. Mobhelnice- den 1411 815
9 Most- den 1173 513
10. ~ ilemnice-den | 956 382




Po roce 2009, kdy byly soutéze leh¢i (alespont méfeno piidélem TB za 10. misto), jsme se opét
vratili do obtiznosti roku 2008, protoze bodové pridély byly podobné.

Jen pro zajimavost: v r. 2008 mél 10. v poradi na nejleh¢i soutézi 1445 TB (!). V r. 2009 bylo 6 (1)
soutézi lehéich nez nejleh¢i soutdz v r. 2008 a v r. 2010 byly 3 soutéze leh¢i nez nejlehci soutéz v r.
2008.

Rok 2008 | Rok 2009 | Rok 2010
Pocet TB v nejleh¢i soutézi (za 10. misto) 1445 686 956
Priimérny pocet TB (priméry za 10. misto) 1787 1297 1736

Kdybychom spokojenost méfili poctem boda, které udéluji posadky za trat+ itinerdfe, tak v r. 2008
bylo primérné bodové hodnoceni soutéze 7,72 bodu (pocet hodnoticich kolem 70%) a vr. 2009
prakticky stejnych 7,7 bodu (pocet hodnoticich cca 80%) a v r. 2010 opét stejnych 7,72 b. (pocet
hodnoticich cca 70%) jako v roce 2008.

Serial 2010 patiil ur¢it¢ co do kvality iti k tém lepSim (viz tabulka nize), ale rozdily mezi
jednotlivymi roky jsou pomérné malé. Pokud se tyka organizace soutézi. tak rok 2010 byl druhy
nejlepsi od roku 2003 s pramérnym bodovym hodnocenim velmi vysokych 8,65 bodt, zkuseni
poradatelé prokézali svou kvalitu.

- Prozajimavost- pramérné bodové hodnoceni soutézi v jednotlivych letech

Trat'+ itinerdfe:

Rok 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010
Praimér boda | 7,37 | 741 | 7,63 | 7,82 | 7,71 | 7,72 | 7,7 | 7,82
Poradi 8. 7. 6. 1.-2. 14 3 ol I: -2

Péce o jezdeet organizace:

Rok 2003 | 2004 [ 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010
Pramer bodt | 8,24 | 8,20 | 7,39 | 7.87 | 7.73 | 8.88 | 7,51 | 8,64
Poradi 3. |4 8 s 6. L 7. |2

Z vysledkd vyplynula tii vitézstvi rozdilem tFidy:

- V noéni Hrubé Skale manzelé Paulti s 461 TB, druzi v potadi Mrétik- Klendk ziskali 822 TB!!

- V noénim Mosté vyhrali opét manzelé Paull se ziskem 1299 TB, 2. Horyna- Koc¢i ziskali 2014
TB!!

- Dalsi vyrazné vitézstvi zaznamenali Mrstik - Klenak v no¢ni Mohelnici s 598 TB, druzi manzelé
Pauld meli 1103 TB.

- Nejvice TB- jako nejtézsi se potvrdily obé soutéze, které pofadal Hlucin. Posledni ziskal
v noc¢ni soutézi 4413 TB a v denni soutézi 3964 TB. Zapocital jsem pouze bodujici posadky
s licenci.

- Nejdelsi soutéze- Hlucin- noc 124 km. Je nutno pochvalit pofadatele, ze se¢ skoro vSichni
,vesli® do maxima 120 km stanovené¢ho Rady (az na jednoho a tomu ty 4 km odpustime:-)).
V minulosti ob¢as dochazelo k obcasnym ,tletim* (jen pro pfipomenuti Zizkov 2008- den-



146 km, LiboSovice 2007- den 140 km). Druhd nejdelsi soutéz Jilemnice- den 111 km, 3.
Mohelnice- den 109 km.

Nejkratsi soutéz- Tdbor- noc 64 km (sice jen 2 etapy, ale TB jako za 3 etapy), 2. Mohelnice-
den 88 km, 3. Tidbor- den 94 km.

Nejdelsi etapa- D1 Tébor 45 km (D3 Jilemnice 44 km, N2 Hlu¢in 43 km, N3 Hlucin 42,9 km).
Nejkratsi etapa- D3 Hlucin 14 km (D1 Most 17 km, D3 Most 20 km, D2 Most 23 km)

Nejpomalejsi etapy- 1. D3 Hluéin- 21 km/h, 2. D3 Most- 21,8 km/h, 3.- 4. N2, N3 Mohelnice
22,6 km/h, a 5. D1 Mohelnice- 22,7 km/h.

Nejrychlejsi etapy- 1. D3 Jilemnice- 35,2 km/h, 2. N1 Hlugin- 35,1 km/h, 3. DI Tébor- 33,8
km/h, 4. D2 Tabor- 33,3 km/h, 5. - 6. N2 Most+ D2 Jilemnice 31,2 km/h.

Nevyskytly se zadné ,,rychlé® etapy s pramérem pres 40 Km/h, i nejrychlejsi etapa byla hluboko
pod timto primérem.

Nejvice detailil v etapé- 7 detailii- D1 Tabor (v dalsich péti etapach riiznych soutézi bylo 6
detaill v etapé)

Nejvice podminek v etapé- 4 podminky pro celou ctapu (+ 1 daldi v ¢asti) — N2 Hlucin (D3
Most- 4 podminky pro etapu, D1 Jilemnice- 4 podminky platné vzdy jen pro urditou &dst
elapy).

Nejvice vlozakia v etapé- 4x VI (+ dalsi 3 VI platici v ¢asti)- D4 Most (D1 Hlucin+ DI
Mohelnice- 4xVI+ dalsi 1 VI platici v ¢asti, D2 Mohelnice- 5x VI platici pouze v urcité
¢asti)

Hodnoceni soutézi dle posidek (stav ke dni 4.2.2011):

Trat'+ itinerdie: 3 nejlépe hodnocené soutéze:

L Hruba Skala- noc 8,47 bodu
24 Jilemnice- den 8,36 b.
3.- 4. Mohelnice- noc, Tabor- den 8,29 b.
5. Most- noc 8,21 b.

Hodnoceni nékolika soutézi bylo pomérné vyrovnané - 7 soutézi bvlo hodnoceno v rozmezi
nékolika desetin bodu (7,79- 8,47 b.), nejniz&i hodnoceni bylo 6,22 bodu.

Péce o jezdce, organizace: 3 nejlepsi dvoukola
1. Hr. Skila/ Jilemnice 8,93 bodi

2. Hluéin 8,72 b.
3. Mohelnice 8,67 b.
4. Tiabor 8,5b.

5. Most 8,36 b.

Viechny soutéze byly velmi kvalitni, i ,,nejhorsi* soutéz obdrzela vysokveh 8.3 bodu, coz
svédei o vysoké kvalite celého rocniku. Nejhte hodnocena soutéz neméla nikdy (od r. 2003
hodnotime) takto vysoké hodnoceni.



- Historické tabulky (od r. 2003) isp&$nosti jednotlivych pofadateli (dle bodovani
posadek):

Itinerate:

9,78 b. lilemnice den 2006
9,25 b. Karkulka noc 2004
9,07 b. Pacejov den 2005
9b. Jilemnice den 2008
8,88 b. Kladno noc 2006
8,87 b. Pacejov noc 2005
8,85 b. Kladno den 2004
8,82 b. Jilemnice den 2004

N

Ze soucasnych pofadatelti prokazuji svou vysokou kvalitu Jilemnice a Kladno, nedovedu si
predstavit, Ze by byl nékdo schopen piekonat 9,78 b stavitele Mirka Pauld, jediné snad, Ze
by on sam? :-)

Z t&ch byvalych poradatelti se mné opravdu velmi styskd po Pacejovu a soutézich Petra
Schlindenbucha v Luc¢anech a okoli.

Péce o posadky, organizace:

I 9,5b. Hlu¢in 2008

2. 9,39 b. Jilemnice 2008
3. 9,24 b. Jilemnice 2004
4. 9,17b. Celadnd 2009
5. 9.1 b.  Pacejov 2003

6.-7. 9b. 1. Hradec+ C. Budgjovice 2003
6.-7. 9b.  Praha3 Zizkov 2008

Ro¢nik 2008 byl organizacné velmi silny.

Podet posdadek bodujicich v jednotlivych roénicich MCR:

[Rok 93 [94 95 ] 9697 |98 [ 99 2000 |01 [02] 03] 040506 07 [08]00]10
- \ i

Potet | 1ol 5o s |52 40|47 a5 | a2 |42 |37 |35 |51 |31 |29 28|27 27|

posadek | | |

ZASTAVILI JSME TREND SNIZUJICIHO SE POCTU POSADEK V MCR??

zpracoval Zdenék Klendk



Karel Dvorsky

NETRADICNI DLOUHOLETE HODNOCENI

Jako uz nékolik let mé i letos Milan oslovil, abych do ptilohy rocenky néco napsal. Uz nékolik
let jsem vzdy néco napsal. Ale protoze vSechno, ¢im mé vyprovokujete, si s vami radsi vyfikam
hned v diskuzi www nebo na mist¢ samém, tak jaksi nemam ted’ material, co bych mél tady
komentovat a nefekl to uz nékdy jinde, jinak, atd.

Co plati pofadd a rad to zopakuju i ted’, vazim si nadSeni a uméni lidi, ktefi se podileji n&jak na
tom, ze se této nasi zabavé muzeme vénovat. Kdo sezene néjaké penize, at’ ro¢ni dotace nebo
sponzora na soutéz. Kdo néco zorganizuje, zejména postavi (to nékdy jsem), kdo vede
wwwAOSstranky (ano je to Duza a je v tom mistr kterého viude chvalim). PetrM se svym Shellem.
A kdo tieba ani nejezdi, ale stavi a piska cokoliv i Zimy atd, je to super a je to naro¢ny a taky to
zaslouzi pochvalu (ano je to i Duza, kterého nékdy popichuju, tak si to Duzo moc neber a piijmi
omluvu © ). A taky Milan, ktery nékolik let vyvdava a tvori s nami Piilohu Rocenky a kazdy rok
Ceka pres termin, aby se dockal mého prispévku. Atd, atd.

Uz Milanovi jsem naznacoval, ze nemam do Prilohy Roc¢enky moc co Fict (takové ty Feéi o
prabéhu sezony rad nechdm na Mistrovi nebo jinym, co to umi). Mij dojem je ten, ze se n&jak
usadil vyklad Radi, uz nekolik let nedoslo ke zm&nam a doplnkam, takze 1 kdyz je pindi¢ek obcas
vic a ob¢as min a materialu co opravovat a dopilovavat je asi dost, ale funguje to slusné. Rozebirat
jednotliva kola ¢ehokoliv, co se povedlo lip a co min, na to ja nejsem. Bavim se jenom o trati, vrtat
do néjakych arktickych noclehi, to uz vibec, ale stavat by se to nemélo. Ono by se taky nemélo
stavat, ze je k snidani ,,$védsky stil* a polovicka posadek ma problém se najist, coz se povedlo
zorganizovat .,v dobré vire™ nam. Holt se nékdy rado podéla néco, co by ¢lovék necekal a je ticba si
z toho vzit ponauceni. Véfim, ze kazdy pofadatel nechee nic odrbat imyslne, je lepsi byt chvalen
nez peskovan, kdyz uz si vezme néco takového na bedra.

Celkova uroven sezony byla, co se tyka trati, bych ekl dobra, hektickych debat o nécem zcela
mimo ubyva. Pro mé je to takt signal ,,co t& nesvrbi, neskrab”. Neberu vibec Fe¢i o tom, Ze ,,Rédy
jsou Spatny a komise s tim nic nedéla“. N¢jaky materidl v komisi mame a vénujeme se mu. Ale byl
bych rad, aby se délaly radové zmény opatrné, aby se néco uz zazitého nerozdrbalo kvuli par
pfipadim né&jakych vymysli - jako ze tieba 5r§ maze silnice tim, Ze v nich vyora brazdu vcetne
kiizovatky (nastésti vim, ze se jenom pokousi rozvrtat teoreticky problém, ale umi to zajet © ).

Uz jsme si nekolikrat debatou na www ovérili, 7ze vétsina diskuzi je okolo pouziti n&jakych
vymysli, které v Radech ani nejsou. Tedy podminky tieba v Radech jsou. ale podminka .mezi
bodem X a bodem Y projed’ vechny komunikace planku™ a podobné je podle mé blbost a vét§inou
to skon¢i rusenim. O nékterveh jinych vécech radsi ml¢im.

Samoziejmé zcela zbytecné jsou diskuze o vylozenvch chybach pfi slozitém tvoreni a ladéni a
kopirovani itikil, a tak — to je ne$tésti a no¢ni muara staviteld, kterd nékdy dopadne slusné a nekdy
soutéz maze poslat do.. .. 1 pfi sebeveétsi snaze o co nejlepsi vysledek.

Tak zpatky ke ¢lanku — uz feceno vyse, z¢ mam s vami vsechno vyfikany, tak jsem chtél letos
z toho udélat néjaky retro vzpominani. Kdyz jsem po delsim hledani nael material ve svych
archivech, tak jsem byl sam piekvapeny, co tam viechno mam. A Ze z tohoto udelat néjaky vycuc
do rocenky je nemozné. Takze jsem rad, ze jsem to dohledal, necham si to bliz na o¢ich a zkusim
z toho nékdy pozdeji udélat néjaky samostatny .... no, néco (ted’ mé ani nenapada, jak by se to melo
jmenovat). Asi. Snad. Podle ¢asu.




Ted tedy aspoii ukdzka ¢lanku z Radt mototuristiky 1973, podle kterého se stavélo a jezdilo a
dnes je to nahrazeno asi 24-mi stranami dne3nich Radd AOS:

15. o) Popis traté — itinerdie % .
Popls trat& je veden v itinerdri nebo v or_wento&nﬂich

podkladech, které obdrzl kaZdy jezdec ~2 m_muty’pred
startem nebo pfi dojezdu do CK. ltinerdf miZe byt se-
staven bud pro celou trof nebo pro Useky ohrani¢ené
€K nebo_ PK. O )
Je tfeba. aby itinerdi klodl na soutézici ncxr.oky amérné
trovii preboru. Zejména je nezbytné zdﬂro;mtféroénost,
{u nérodnich prebort o findle CSSR pak mimoFédnou né-
ro&nost) v orientaci a topografil. )
Podle obtiZnosti orientoce na trati miZe pofadatel vy-
dot soutéifcim nouzovou obdlku s uddnim cfle.

b} Druhy itinerdfi

ba) psany itinerdf — (zejméno pouZivat pil vijezdech o
dojezdech ve méstech)

bb) slep6 mapa v mfitku nejvylie 1:200.000 s uddnim
sméru jfzdy

be) vyjezd z kfizovatek podle fotografif

bd) Sipkovy itineréf (pfesnost udanych vzdélenostl na

m
fbe) Slpkovy itinerdr kombinovany s udévénim ozimutd
¢ bfy vyjezd z kiizovatek podle ozimutl (pFesnost udangch

vzdélenosti no 100 m)
lbg) ureni prijezdnych bod podie azimutls o vzdélenosti
bh) uréovéni prajezdnych bodl podie prisediki azimuti
z uréenych mist
bi) pfekreslovani prifjezdnych bodit z matrigni mapy do
mop jezdel samoobsiuhou, 4+,
PouZziti jednotlivych druhi itinerdf e jejich kombineoct je
zdvislé na Grovni soutdze. Pro okresni prebory se doporu-
Cuje pouziti dvou, nejvyse tfl druhi itinerdid typu ba o bd.
Pro krajsky pfebor se doporuuje pouiit tfi, nejvyse &tyf
“itinerGil typu ba aZ bg. Pro ndrodni prebor se doporutuje
pouZit tfi druhd itinerdfs typu ba aZ bf, pFicem# se pfe-
depisuje povinnost pouZit jeden z itinerdfa typu bg o¥ bf,
pro celostdtnl findle se doporuduje pouZitl tH druhd
itinerdfd joko u ndrodntho preboru aviak predepisuje se
povinnost pouZiti nejméné dvou itinerdfa typu bg oF bi.
c) v koidém itinerfi musi byt pfesné uvedena mista
Easovych kontrol e-mista.provedent jednetiveh-prv-
kii-soutdle. -1 i,
V itinergfich musi byt pfesn& vyzna&ena délka trati, pei-
mérné rychlost pfesunu o naprosto piesné stonoven &as,
uréeny pro pinéni Gkoli b&hem Gasového dseku. Tento
tas se pFipotitdva k Easové méfenému Gseku. Nenl do-
valeno, aby po vyddni itinerdfe mohl kdokoli mimo po-
sddky vozidio do itinerdfe nahliZet. Pofedatel je povinen
tuto regulérnost zabezpedit a soutdZlci nesmf zji§t&né
Gdaje jingym sdélovat, ani je podobnou cestou zfskdvat.




V roce 1984 naopak uz platil Systém mistrovskych, pfeborovych orientacnich soutézi, kde je
videt, ze nékteré véci jsou vécné (co by taky chtél kdo vymyslet jiného) :

2 a/ Sipkovy itineréd

Schéma kpiZovatky je nakresleno tak, Ze soutdicl pri-
jizad vidy ze spodniho paprsku a vyji#dl ve sméru 8ipky.
Schémata musi byt sefazena postupnd & amér ¢teni muasl
bft vyznaden 8ipkou. Hlavnf silnice miZe byt vyznalena
8ilngj8{ darou, vedlejsi slabd{ darou, lesni a polni'.
cesty ¢drkovené, nebo se pro vBechny komunikace pouZije
stejn® silngch Car.

Priklad Sipkového itineréte /vzdélenosti prubdiné/:

T YL T

0,00 0,60 140 1,45 2,00 2,80 3,60

Pokud jsem ve svém prispévku nékoho jmenoval, tak to neni proto, ze bych ho chtél tady Spatné
vlacet, ale je to proto, ze mi tito lidi povstali v hlavé pii psani tohoto ¢lanku pro svoji vyjimecnost a
osobity piinos AOS (aspon pro mé). Kdo tu jmenovan neni, tieba bude pFisté. Je vas na to dost.
Preju viem uspésnou dalsi sezon.

Karel Dvorsky

Petr Mladek

VZPOMINKA NA STENGRY

Ahoj Aosaci. Jmenuji se Petr Mladek a myslim, Zze vétsina z Vas mé zna, ncbo je alespon
schopna si na to jméno vzpomenout. Sam nevim, jestli mam nebo nemam pravo prispét do, dnes uz
pouze Vasi Ptilohy Rocenky, ale zkusim to.



Kdyz jsem jel vroce 1973 svou prvni soutéZz jmenovalo se to tenkrat mototuristika, teprve
pozdéji se to piejmenovalo na BOAS, a po plySovce z toho zmizelo to branny Bécko a stal se z toho
AOS. V té mé prvni, byla to tenkrat naprosto bezvyznamna soutéz, jedna ze soutézi o Pohéar mésta
Brna, nas jelo 110 posadek (to neni preklep). Ti, co se tenkrat chtéli stat mistry CSSR, se museli
nejprve umistit v okresnim pfeboru, z ného pak postoupit do krajského, tam si vyjet body do
Mistrovstvi CSR a pak prvnich X posadek mélo tu &est jet mistrovstvi CSSR a koneéné bojovat o
titul. Takovy zdjem tenkrat o ty soutéze byl. Dnes mize o titul bojovat skoro kazdy a bojuje Vas 27.
Je mi jasné, ze tak z 50-ti % to bylo zplisobeno dobou. Dobou, kdy vét§ina z nds téméf nic jiného
délat nemohla, a byli jsme za tuto na$i zébavu svym zpisobem vdécni. A zabava to tenkrat byla. A
ne jenom zabava, ale i, nebo hlavng, legrace. Obcas neékdo i zmeskal start, protoze v tu chvili bylo
pro néj dalezit&jsi se bavit s kamarady, nez sledovat ¢as. Po dojeti do cile pak vznikaly rehtajici se
hloucky, cekalo se na to, kdo do cile pfijede z t€ spravné nebo z jiné ulice, ten kdo ptijel ze Spatné,
do cile dotazan, za kolik ho mél. Pii pohledu na jeho, do té doby sebejisty ale po otazce zpitomély
xicht, se pak vétsinou ozval mohutny fehot. A vtomto duchu se nesl cely vikend. Nikdo se
nezajimal o to, jak se mélo jet, nikdo se nezajimal o vysledky. Ty jsme se pfece dozvédeéli pii
vyhlaseni.

Pred deseti lety jsem pfestal AOS jezdit. Uz se to nékde probiralo, Ze pro nesportovni
protestovani nékterych posadek na soutézi, kterou jsem pofadal, a byla to pravda. Druhy divod ale
byl i ten, ze jsem si uvédomil, ze to kamaradstvi, ta zabava a hlavné ta sranda se jaksi vytraci.
Neddavno ( no, ono uz je to asi dva roky) se jel mistrak v TiSnové. V sobotu odpoledne jsem se
vracel na motorce z né&jaké nasi akce a stavil se v kempu v Herolticich, kde byl cil. Necekal jsem
ovace, kdyz jsem vesel do salu. Chtél jsem si jen podat ruce s kamarady, s kterymi jsem néco zazil,
s kamarady ktery jsem par let nevidél. Pokecat, zavzpominat a zasmat se s nimi. Cekal mé viak $ok.
Sal skoro plny a pfitom ticho. Pfestoze jsem odény v ¢erné kiizi musel mezi Vami vypadat jako
kaspdrek na sjezdu KSC, skoro nikdo si mé neviiml. Hloucek lidi u vzorovych vvkazi a hloucek
lidi u vzorovych prajezdl. Hloucky se navzajem prolinaly tim, jak nékdo zjistil, Ze on ma néco
jinak a chtél zjistit pro¢. Vétsina vsak sedéla po dvojicich (nebylo tézké odhadnout, ze posadky) u
stold a mudrovala nad papiry. ProSel jsem se pomalu za nimi a zaslechl Gtrzky hovori. S timto asi
nic neudélame, ale co toto, nezkusime to? Vypada to, ze tohle zrusi, ale spocital jsem, Ze nam to
stejné nepomiize. Tady tu zkusime uhadat, protoze oni jsou pred nami jen 30 a maji ji. Ze mi bylo
na bliti, by byl asi silny vyraz. Faktem ale je, Ze jsem pak dost dlouho pfemyslel o tom, kam se ty
soutéze dostaly. Kam az se dostala zabava (protoze nic jiného to opravdu nenf), ze zabavou prestava
byt a stava se z ni boj, mnohdy necestny. Vzdyt nejde o nic. Nejde o statisicové prémie za umisténi,
nejde o to, 0 kom budou psat noviny, a dostane se do televize.

Mam dost svych, uz jinych aktivit ktery bohuzel v§echny nestihdm a tak vim, ze uz zadnou
soutéz nepojedu. Mohlo by mi to tedy byt fuk. Ale neni. Téch dvacet osm let prosté z hlavy
vygumovat nedokazu. A tak se Vas ptam. Nechcete zkusit to hadani se o chybéjici prijezdky
vvmenit zase zpatky o tu srandu ktera tenkrat dominovala? Zkuste se zamyslet nad tim, pro¢ nas
tenkrat jezdili stovky, mozna v celé republice tisice) a dnes je Vas 27. Vérim, ze kdyby se Vam to
podatilo, t&sili byste se viichni na kazdou soutéz mnohem vic.

To jen tak.

Petr Mldadek medekpet(@seznam.cz



Mirek Ludvik

PROC JE NAS MALO?

V ¢asech jednoduchych Radu jezdilo v okresnich preborech 50 i vice posadek a jedind chyba
znamenala ztratu $ance na misto v prvni desitce a tim i na ziskdni I1I. VT a postup do kraje. I z kraje
se do ndroda kvalifikoval jen zlomek startujicich posadek.

Rady byly strutné, itinerafe také. Posadky mohly plynule jezdit, praméry byly b&zné kolem 453
km/hod. A stihalo se to! Nikdo nikde nestal.

Prvni vina komplikovani zadani trati spocivala ve vynaseni bodd. Na stratu etap bylo nutné vétsi
parkoviste, protoze vétSina posadek stravila i pFes 10 minut vynaSenim. V zahlavi byl zvlast zadany
¢as na feseni. Spickové posadky vyrazely hned po vyneseni prvniho bodu a dalsi Fesil mitfara
postupné za jizdy. I v této éic platilo, Ze na prednich mistech se umistovaly posadky, které chyby
nedelaly, nebo jen ziidka. Hlavnim kritériem bylo odhaleni mapovych chytdkd, kterych bylo
v soutézi pripraveno vzdy dost.

Co tenkrét chybélo, byly . ctvrié* etapy. Nebyl problém s jazvkovym vykladem, protoze zvIasté
po zavedeni systému ., ZIiv* se témeF slovni informace v itinerdfi nevyskytovaly.

Soucasné itinerdfe maji aplné jinou strukturu, Rady jsou tusim od roku 2001 daleko
podrobngjsi, méné srozumitelné ncjen pro zaddtedniky. Mapové figly témer vymizely, obtiznost
piesla do kombinatoriky vlozaki a podminek. Po startu je nutné dlouze vie fesit, do itinerdre
vpisovat. Uz davno neplati, Ze se ¢te zleva doprava a shora dold, ale neustéle se preskakuje i do
zdhlavi a plankd. Do mapy se opakovang dokresluje a maze, na trati se jen malé partic projizdéji
plynule. S automobilovym sportem tak mizi posledni souvislost, také diky tomu, 7e nejednoznacna
zadani maji za ddsledek ony . ¢tvrté* etapy. Ty potom méni poradi podle ,kvality vykonu posadky
za cilem. Novackové nejsou Sachisti, ale chtéji jezdit autem! Co si maji pomyslet. kdyz na 30 km
maji 80 ¢i vice minut a nestihne to ani ten nejrychlejsi!

Do Radti by se méla vratit logika- naptiklad zavora na cesté znamena neprdjezdnost z druhé

strany, zakaz vjezdu ne (podle Radi na druhé strané nemusi znacka byt — domyslel nékdo aplikaci
tohoto nesmyslu ve spojeni s jednosmérkou?). Znacku, pied kterou stojim a fe$im, si nesmim
pamatovat, ale pi dal$im prajezdu si mam vzpomenout, ze jsem tu podruhé?
Pokyny stiidavé P — L, precislovani kot, to vie vede velmi Gasto k nasobeni chyb posadek bez
moznosti ndvratu na piedepsanou trat’ (v Tabore nas navaznost vlozeného iti a podminky v plianku
stala v prvni obci ,jen” 260 a v dalsi potom uz 620 bodt, mimo jiné i ,diky* zcela nevhodnému
umisténi SPK).

Cilem autora trati neni dat vitézi pres tisic bod - ani v t&zkém slalomu nestavi branky do
kopce, ale tak, aby se mohlo jet plynule.

Neustalé dopliiovani a upfesiovani Rada jen nahrava tomu. ze nové chytdky autofi stavi prave
na t&chto Gpravich, které uz ze své podstaty nemohou byt dokonalé.

Znovu doporucuji jedinou moznou reakci na problematicka zadani: NE dopliovat Rady, ale
pokyny pro stavitele, kde lze vétinu Uletd Fesit jednoduse: zakazem. Jako prvni navrhuji strikini
zdkaz precislovani, stitdani P — L a zdsadné omezit soub&h dokreslovani a mazani. Na to, jak se
v zim& ukazuje, nepotiebujeme vibee auta. Nejednd se totiz potom o nic jiného, nez o nahradu
Sachu nebo maridse (bohuzel ale i bez strikinich a jednoznacnych pravidel).

Mirek Ludvik



Soria Kubickova

ZAVODY S TATOU

Tak a je to tady. Nova sezona se zvolna rozjizdi, mozkové zavity zacinaji po zimni pauze
rozmrzat a moje nedo¢kavost zase zacina vytadet okoli. Dokézu totiz v rozhovoru z jakéhokoliv
tématu sko¢it k AOSkam a kalendat znam opét skoro nazpamét, takze ostatni porad bombarduji
otazkami, jestli pojedeme na ten ¢ onen zavod, i kdyz je tieba az za dva mésice. Ale nedokazu si
pomoct. Prosté se uz nemtzu dockat.

Trosku se viak désim toho, co ptijde rdno v den zdvodu. Budu nervézni, zapomenu si sbalit
vétsinu véci, které se jako na potvoru samovolng prestéhovaly z jejich obvyklého mista ve skfini
nékam neznamo kam, ¢imz spolehlivé natvu tatu. Snidang nepfichazi v Givahu, protoze je mi ze
samé nervozity §patné, ale zavérem je mi $patné spis z hladu. Uz chapu, jak se asi citil tata pied
Sesti lety, kdy po mensi pauze zacal s dédou, a tentokrat i se mnou opét zavodit. To uz je ale pry¢,
ted’ se sméje mné, protoze nechape, pro¢ jsem tak vynervovana. Po cesté na start vétSinou feSime
naseho véené stavkujiciho ,.krakena*. Myslim, ze ta miloucka prezdivka nasi GPSce sedi.

Pri zrucee si role prohodime. Tentokrat je nervni tata, kdykoliv se néco nepovede. Ale kdyz se
mbze otodit kolem koliku na rucni brzdu, jenom zari. PFi takovychhle blbostech je ve svém ziviu.
Vie se opét vraci do starych koleji, kdyz dostavame do auta itinerdf a vyrazime do etapy. Dost Casto
si nejsem jista, jestli jsem to vymyslela spravng, takze je opravdu moc dobie, Ze mi tata kouka pres
rameno a miize mi poradit. A taky jsem mu vdééng, ze mi neskube SM, jako to d&la Petr Masek,
kdyz jedeme spolu. V&né je pak totiz nemiizeme najit. Podle jeho vzoru si ale do auta vezmu
.prasopsa’, modré plySové néco, co ma Petr pfidélané za stinitkem misto talismanu.

Existuje viak par probléma, které mame oba. ,,Tady doprava.”, oznamuji svému fidici a jesté to
naznacuji rukou. Az za chvili mi dojde, Ze ukazuji na opacnou stranu. Tohle Fesil tata, kdyz jezdil
s dédou taky docela ¢asto. Strasné se divil, ze kdyz Fekl doleva, bod, ktery mél byt za par metrd na
dalsi kiizovatce, tam najednou nebyl. Takové ,,zmizeni* bodd se mi stava casto, ale nevim, jestli je
to jenom tim, Ze si pletu strany,

Ke konci minulé sezony se uz ale kone&né projevila ta prava forma. V Opavé a v Pierové jsme
byli druzi a v Brné jsme dokonce vyhrali. To, Ze jsme v MCR klesli z dvandctého na &trndcté misto
je jenom mensi, naprosto druhofada skute¢nost®. V letodnim roce si prosté na Zbyt'aka s Buresem
dame vétdi pozor®. Tata dokonce skon¢il v Mistrovi volantu druhy. Celkoveé to byl, myslim, dosti
vyvedeny rok. Takze se letos, pratelé, &5te®©.

Sona Kubickova




Milan Vik

Tak se téSme

Tak se tedy t€3me, a nejen na Sofiu. Ostatng, kolikata uZ je to Zensk4, ktera nam chlapiim dava
na frak? Namatkové vzpomenu Strmiskova, Silenbiichov4, Feftova, Pauli, Agnieska ....

T&me se viak i na celou novou sezénu, kde urgité k nejvétsim zajimavostem patii historicky
prvni dvoukolo mistraku v Polsku. Budeme se ale i t&8it, jak ptipravu mistrovskych sout&zi
zvladnou stafi matadoti Ludvici a spol. v Praze, skupina kolem dvojice Boudny / Pauld v podhiifi
Krkonos$, Kotina s kolektivem na Kladensku a v neposledni fadg, jak se vsem kolem Pragila /
Kubitka / BeneSe podafi spojit Mohelnici se Vsetinem. A t8§me se i na ostatni soutdZe, do jejichz
pfipravy se pfihlasili dal3i ob&tavi pofadatelé.

Loiiska sezona je za nami a pod&kovani patii viem potadateliim za to, Ze to zvladli a Ze viechny
soutéze dopadly dobfe, jak vyplyva z uvetejnénych hodnoceni.

Takeé dekuji viem, ktefi pFisp&li do této Prilohy Rogenky.

A na uplny zav€r musim pripomenout jednu provéfenou moudrost. Maminka, pani ucitelka a
hlavni rozhod¢&i maji vzdycky pravdu. ©

Tak at’ Vam to jezdi i v roce 2011.
Milan Vik

Vlozeny iti:

Za stopkou jed'te vZdy do...

. nebo kam chcete ....

..... hlavné podle predpisti !/




Z pripravy letoSnich soutéZi unikly nékteré informace z trati,
tak abyste méli pripravené dotazy na rozpravy....

A poradatelé z vétSich mést resdi, jak zvliadnout kli¢ova mista na trati...
(vlevo Praha, vpravo Kladno)




